I/51 Banska Stiavnica — Banska Bela, obchvat

ZAVERE CNE STANOVISKO
(Cislo: 2155/2012- 3.4/ml)
vydané Ministerstvom Zivotného prostredia SRljporBkona. 24/2006 Z. z. 0 posudzovani

vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneziitorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov.

|. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVATE L0VI

1. Nazov
Slovenska sprava ciest a.s. Bratislava, Inu@&stvystavba a sprava ciest Banska Bystrica

2. |ldentifikaéné é&islo
003328

3. Sidlo
Skuteckého 32, 974 23 Banska Bystrica

|. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI

1. Nazov 3
I/51 Banska Stiavnica — Banska Bel&, obchvat

2. Ucel
Weelom navrhovaneginnosti je zlepSenie dopravnej dostupnosti mestasBa Stiavnica
a obce Bansky Studenec, najmé vo vézbe na ryclloststu R1, zniZenie dopravnej
z&aze v Banskej Belej a diverzifikacia dopravy v BasStiavnici. Uznesenim viady
593/2008 z 3.9.2008 bolo uloZzené v ulohe bod Bdi8m. a) zabezpg investorsku
pripravu a projektovi dokumentaciu predmetnej stautdtane Uzemneho a stavebného
povolenia s terminom 31.12. 2012.

3. Uzivatd
Verejnog. Komunikacia v sprave Slovenskej spravy ciestBratislava, Investha
vystavba a sprava ciest Banska Bystrica.

4. Umiestnenie

Kraj: Banskobystricky

Okres: Banska Stiavnica

Obec: Banska Bela, Bansky Studenec, Bafisksnica
Katastralne zemie: Banska Bela, Bansky StecleBanska Stiavnica

5. Termin zatatia a skortenia vystavby a prevadzky navrhovanefinnosti

Vystavba obchvatu s rekonstrukciou cesty v BanSkieynici: 2014 — 2017

Vyhrad: 2035

Casovy harmonogram vystavby saciuv Projekte organizécie vystavby, ktory zostavuje



zhotovitd stavby podla svojich potrieb so zdhdnenim poziadaviek investora. V procese
vystavby sa vychadza aj z Projektu organizacie agprktorym sa zabezpe nahradné
docasné fungovanie dopravy. Orietig postup vystavby je v poradi: vybudovanie zanaale
staveniska, prekladky inzinierskych sieti a demelaeyruby a hrubé terénne prace, muary,
mosty, chodniky, komunikacia, protihlukové stenygpihvné znéenie a iné drobné vybavenie
cesty. Cely Usek sa bude budtya etapach.

6. Struény popis technického a technologického rieSenia

Technické a technologické rieSenie cesty I/51 —éhovobchvatu s rekonStrukciou cesty
v Banskej Stiavnici vychadza z pracovnych podkladkpripravovanej dokumentéacii
stavebného zameru. (Pozn.: trasal'aglu nebola doteraz technicky rieSena ani na urovni
Technickej Stadie)

Varianty rieSenia navrhovanejéinnosti

Nulovy variant

Sikasna cesta 1/51 v Useku Banska Stiavnica — Banské B/kazuje nevhodné smerové
a vyskové vedenié€o znizuje jej dopravnu vykonntisCestu I/51 je mozné charakterizéva
ako trasu vedenu fazkych prirodnych podmienkach hornatej oblastidsiébo Slovenska
S narénym smerovym a vySkovym vedenitig sa prejavuje vo forme negativnych javov ako
su znizena rychlds nedostatok moznosti na predbiehaci manéver, aay$ehodovas jazda
za pomalymi vozidlami, jazda vo vysokych ptad/ich sklonoch, naiméa zimna prevadzka
a udrzba a pod.

Hlavne v pri¢ahu katastralnym Gzemim obce Banska Bela je céstavedena nevhodnym
typom extravilanovej komunikacie, s nevyhovujucimeptorovym vedenim trasy v Uzkom
a dopravne nebezfrmom koridore. NajkritickejSi Usek je za obcou Ban&ela v smere do
Banskej Stiavnice, kde jestvujica cesta prechadzstihania (vysokého poizeieho skonu)

v lokalite Hajik. V uvedenom Useku sa nachadzajlersenerové obluky polomeru len R=30
m spolu s miestami kritického stupania nad 7,5%omnito Useku dochadza k blokovaniu
dopravy nakladnou dopravou, k zniZzovaniu rychlgsgjazdu, obmedzovaniu priechodnosti
a podmidéuje sa dopravna nehodovosritické je najma zimné obdobie. &sna cesta 1/51
predstavuje vyznamny negativny prvok dopravnejastiuktiry mesta Banska Stiavnica,
ma nepriaznivy vplyv na rozvoj mesta a celého spéldo Uzemia.

PoZiadavka variantného rieSenia vznikla v priebedtanovovania rozsahu hodnotenia
v druhom procese posudzovania. Varianty boli swobcprerokované v marci 2012 na
mestskom Grade v Banskej Stiavnici. Obce sa kon&rktvariantom nevyjadrili, vyjadrili len
podporu realizacii stavby vSeobecne. Obec Banskgie®iec pozaduje téddom variantov, na
zéklade poziadavky obhospodarovatdesnych pozemkov na lokalite Kysihyb8OSL —
Skolské lesy, vyjadrenie vlastnika lesnych pozenike8Y SR, $.p., Banskéa Bystrica.

Posudzované varianty

Usek cesty I/51 Banska Stiavnica — Banska Belaasahnjev troch variantoch ¢innosti.
Variantne je rieSeny usek cesty cca medzi km 1,1347 Varianty sa liSia spésobom
prekonavania lesného celku na lokalite Kysiliybe

Cerveny variansleduje priblizne stasnud asfaltovil cestu, ktora je pristupovou komunmiké
na skladku odpadov,

fialovy variant idepo okraji lesa a

modry variantes pri Kysihybli obchadza a to v hlbokom zaremarmo cez kétu 582 m n.m.

VSetky tri varianty si vyZiadaju vybudovanie 4-atiostov — dvoch kratSich a dvoch dlhSich,



ako aj prekonanie skladky odpadov (uzavretej imwmej), ktoru bude potrebné v trase
vybraného variantu odstradnaz na pevné podlozie. Obytné Uzemie je v pripaddrémno
variantu situované na lokalite Konépkovci, respzgip Kysihybé'skej ul. vo vzdialenosti 30

az 50 m, v pripadéerveného variantu vo vzdialenosti 100 az 200 mdad&ysihyb&). Na
hranici lesa, pri vyjazde z neho ¢s8nou asfaltovou cestou sa nachadza nedavno
zrekonStruovana technicka pamiatka Akvadukt, ktoehude stavbou dotknutad v Ziadnom
z variantov; modry ju vSak tesne obchadza.

Trasa vyliadu nie je alternativou, ale predstavuy@lSiu samostatnd etapu v zmysle
Gzemného planu Banskej Stiavnice.

Zakladné udaje

Trasa cesty v smere od severu na jubirea napojenim na gasné Sirkové usporiadanie
siktasnej cesty 1/51 v zastavanom uUzemi obce Bansk&, Bpti kéte Pumpergéat
(Pumpergarten, 482 m n. m.), paue nou v dzke cca 125 m. V tomto Gseku je potrebné
preklend existujici most tkky 12 m, ktory sa zrekonstruuje. V obliku pri zd@dDINAS sa
odpaja na pinu cestu. Trasa buducej cesty I/51 potom pakeav subehu s tokom Jasenica,
zapadne od neho, ponad jeho brehové porasty,im@@ana v polohe (nasype) byvalej tzv.
Streky — zruSenej (demontovanej) Uzkbdjoej Zzelezniky.

V km cca 1,1 sa dodiaspola@ny usek rozvetvuje na varianterveny, fialovy a modry.
Varianty sa liS5ia sp6sobom prekonavania lesnéhkuceh lokalite Kysihybk Cerveny
sleduje priblizne stasnu asfaltovu cestu, ktora je pristupovou komuiika na skladku
odpadov, fialovy ide po okraji lesa a modry varikst pri Kysihybli obchadza a to v hlbokom
zareze priamo cez kotu 582 m n. m.

Spolasny Gsek v k.U. Banska Stiavnicatraa po vyjazde z kysihyliského lesa v km cca 3,1
aaz na jeden Usek v zasade kopirujeasiil cestu tretej triedy. I11/5253 z Banského
Studenca do Banskej Stiavnice T&micku a Kolpassku ul. Usek je v km cca 4,4 ueny

v krizovatke Fandlyho a Drevena ul. Minimalizaciaberov piiahlych pozemkov sa
uskut@ni budovanim opornych a zarubnych murov.

Vyhladova komunikécia sa odpéja od navrhovanej cekty gca 3,2d’alej krizuje elektrické
vedenie, pokréuje v stibehu s nim okolo lokality Sintrovci a kigstské pazite (593,9 m n.
m.). V obluku v koridore medzi dvoma elektrickyngdeniami je ukofena na stasnej ceste
I/51 na juznom okraji Banskej Stiavnice. \d je situovany v urbanistickom obvode
Drienova nad stanicou a vedie prostredintimmnospodarskych péd.

Druh pozemnej komunikacie cesta |. triedy — I/51

. C9,5/60

Navrhovana kategoria . MZ9,0/50

. variantcerveny + spol. useky = 4.400,108 m
. variant fialovy + spol. Useky =4.411,354 m
_variant modry + spol. Useky =4.422,524 m

Stantenie

Sirka komunikéacie . 9,50 m (extravilan) 3
. 9,00 m (intravilan, Banska Stiavnica)

Sirka pridavného pruhu 3,50 m (extravilén)

_spol. Usek + variarerveny = 1 Gsek vidke 800 m
Poset pridavnych pruhov | spol. Gsek+variant fialovy = 2 Useky v celkzke 1.400 m
_spol. Usek+ variant modry = 2 Gseky v celizke 1.400 m

Max. Sirka s jednostr.

g 9,5m + 1,5 m =11,00 m (Banska Stiavnica)
chodnikom

Patet rieSenych krizovatiek 5 ks




_spol. usek+varianterveny = 1 + 4 ks v celkitke 12 + 730
m
y _spol. Gsek + variant fialovy = 1 + 4 ks v celkzke 12 + 800
Patet mostov m
_spol. usek + variant modry = 1 + 4 ks v celizke 12 + 690
m
Pcatet protihlukovych stien 6 ks v celkovepéie 1 080 m

Popis objektov
Spolagny usek v k.u. Banska Bela
Km 0,000 — 0,053 — trasa prechadza v pévodneg trasty 1/51
Km 0,053 — 0,065 — trasa prechadza v mieste ¢sestho mostného objektu.ccca 12 m,
ktory sa vybura a zrealizuje novy
Km 0,065 — 0,200 — novonavrhovana trasa kriZigevjgucu cestu /51, v mieste krizovania
ciest dbjde k jej odkloneniu a pévodna céstaedy bude nasledne
preklasifikovana na nizSiu kategériu
Km 0,200 — 1,125 — trasa prechadza obojstrannyezaén, ktory dosahuje maximéalnibku
cca 15,5 m v km 0,725; na zmiernenie zarezov hwpleedmetnom
aseku navrhnuty zarubny mar s lanovymi kotevnynakpmi
Cerveny variant vkm cca 1,1 — 3,1

Km 1,125 -1,200 — mostny objektigkbu cca 75 m
Km 1,210 -1,275 - trasa je vedena v obojstrannasype
Km 1,275 - 1,350 — trasa prechadza obojstrannyezaén, ktory dosahuje maximalnu

hibku cca 5,7 m v km 1,325

Km 1,350 -1,425 - trasa je vedenda v obojstrannasype

Km 1,425 -1,820 - trasa je vedena mostnym ohjelstaZkou cca 395 m

Km 1,820-1,850 - trasa je vedena v obojstrannasype

Km 1,850 -1,925 - trasa je vedena na spevnemgjgeplani

Km 1,925-1,940 - trasa je vedena v obojstrannasype

Km 1,940 - 1,985 — trasa je vedena mostnym ohjekidky cca 45 m

Km 1,985 -2,040 - trasa je vedena v obojstrannasype

Km 2,040 — 2,275 — trasa je vedena v obojstrann@mze, v km 2,150 dosahujbku
cca8,8m

Km 2,225 -2,480 - trasa je vedena v obojstrannasype

Km 2,480 — 2,695 — trasa je vedena mostnym ohjelgtaZkou cca 215 m

Km 2,695 —-2,825 - trasa je vedena v obojstrannasype

Km 2,825 - 3,120 — trasa je vedena v obojstranné@maze s maximalnoubkou 8,7 m
v km 2,900; na zmiernenie zaberov pozemkov budezzaaisteny
zarubnym marom s lanovymi kotvami

Km 3,120 — 3,140 - trasa je vedena v Urovni speejemnej plane s priekopami
Fialovy variant vkm cca 1,1 — 3,1

Km 1,110 - 1,240 — mostny objektigkbu cca 130 m

Km 1,240 — 1,375 — trasa prechadza obojstrannyezaén, ktory dosahuje maximalnu

hibku cca 5,0 m v km 1,350
Km 1,375-1,590 - trasa prechadza obojstrannygypaén
Km 1,590 - 1,890 - trasa je vedené mostnym ohjelstalZkou cca 300 m

Km 1,890 — 1,925 — trasa je vedena v nasypé&omprina zmensenie zaberov pozemkov
bude svah Yavo podchyteny opornym murom, alebo navrhnuty ako
vystuzeny

Km 1,925 -2,040 - trasa prechadza v miernom gteasonom odreze



Km 2,040 - 2,110
Km 2,110 - 2,250
Km 2,250 - 2,375

trasa je vedena mostnym ohjelsaZzkou cca 70 m

trasa je vedena v obojstrannémeze s fibkou do 4,0m

trasa je vedena v obojstrannasype

Km 2,375 — 2,400 trasa je vedenda v spevnenepegptani

Km 2,400 — 2,475 trasa je vedené v obojstrannémze s fibkou do cca 5,0 m

Km 2,475 — 2,540 — trasa je vedena v strmom svkdie,v pravo dojde o vytvoreniu
kotveného zarubného muara &avo bude cestné teleso podchytené
opornym murom na mikropilétovom zakladovom roStetvikenom
lanovymi kotvami

Km 2,540 — 2,840 trasa je vedena mostnym ohjeletaZkou cca 300 m

Km 2,840 — 2,875 - trasa je vedenda v obojstrannasype

Km 2,875—-2,900 - trasa je vedena na spevnengjgeplani

Km 2,900 — 3,140 — trasa je vedena v obojstrannémze s fibkou do 3,5 m

Modry variant v km cca 1,1 — 3,1

Km 1,150 — 1,250 — mostny objekt ikkbu cca 100 m

Km 1,250 -1,300 - trasa je vedena v obojstrannasype

Km 1,300 — 1,400 - trasa je vedena v obojstrannémze s tbkou do cca 5,0 m

Km 1,400 -1,550 - trasa je vedenda v obojstrannasype

Km 1,550 — 1,900 — mostny objektigkbu cca 350 m

Km 1,900 - 1,925 - trasa je vedenda v obojstrannasype

Km 1,925 -2,075 - trasa je vedena v obojstrannémze s bkou do cca 10,0 m, na

zmensenie zaberov pozemkov bude v danom Uselax zaisteny
kotvenym zarubnym muarom

Km 2,075-2,175 — mostny objektigkbu cca 100 m

Km 2,175 - 2,675 — trasa je vedend v obojstranaéreze s maximalnouitikou cca
17,0 m, zéarez bude zaisteny kotvenym zarubnym muarom

Km 2,675—-2,700 - trasa je vedena v miernom @i@aonom odreze

Km 2,700 — 2,740
Km 2,740 — 2,880
Km 2,880 — 3,000
Km 3,000 - 3,140

trasa je vedena v obojstrannasype

mostny objekt igkbu cca 140 m

trasa je vedena v mierfawostrannom odreze
trasa je vedend v pravostranodneze

Spolatny Usek v k.u. Banska Stiavnica
Km 3,140 — 3,250 - trasa je vedenda v obojstrannasype

Km 3,250 — 3,275 - trasa je veden@avostrannom nasype

Km 3,275 — 3,830 — trasa je vedena v povodnom w@hko vedeni existujucej
komunikéacie

Km 3,730 — 4,050 — trasa je vedena v obojstranmdsype; na zamedzenie zaberu

sukromnych pozemkov bude zemné teleso navrhnutétazeny
nasyp, pripadne podchytené opornymi murmi vpegwdavo
Km 4,050 -4,400 - trasa je vedena v povodnom oxd@k vedeni existujucej
komunikacie, s podchytenifavého nasypu v km 4,225 — 4,350 opornym murom

Zoznam stavebnych objektov cesty a ich popis

Priprava pozemkov zariadenia staveniska

Stavebny dvor je vhodné zriddv areali zavodu DINAS. Predpokladana vymera zenél
staveniska je cca 14 00Gm




Cesta I/51

Komunikacia mimo zastavaného Uzemia obci

. kategoria C 9,5/60

_nespevnena krajnica 2x0,50 m (zZa@ma do vénej Sirky)

. spolu 9,50 m

. Sirka pridavného pradu 1x3,50 m (pre pomaigdla)
Komunikacia v zastavanom uzemi obci

. kategoria MZ 9,0/50

. Sirka jazdnych pruhov 2x3,50 m

. vodiace pruzky 2x0,50 m

_bezpeénostny odstup ~ 2x0,50 m (z&ftana do vénej Sirky)
. Sirka medzi zvys. obrubnikom 9,00 m

. Sirka jednostran. chodnika 1x2,00 m

. max. Sirka s jednostr. chodnikom 11,00 m

Pridavné pruhy

1 km 0,200 — 1,000,idky 800 m po pravej strane v smere stania ¢erveny variant)
1 km 0,200 — 1,000,idky 800 m po pravej strane v smere stania (fialovy variant)

1 km 2,000 — 2,600,idky 600 m po pravej strane v smere stania (fialovy variant)

1 km 0,200 — 1,000,idky 800 m po pravej strane v smere stania (modry variant)

1 km 2,050 — 2,650,idky 600 m po pravej strane v smere stania (modry variant)

RozSirenie komunikacie pre pridavny pruh pre pomalgidla potrebné na vyradenie
a zaradenie pomalych vozidiel sa vykona f#kel 50 m.

Krizovatky
su rieSené uraovo. Ich poloha je dana jestvujucimi komunikaciaiavrhovana trasa
vyZiada vybudovanie, alebo Upravu nasledovnyclokafiek:
1 km 0,125 — napojenie opiae] cesty I/51, ktora zabezjperapojenie Banskej Belg
s cestami lll. triedy

1 km 3,080 — napojenie cesty 11I/5253 na Banskyl8hec
1 km 3,620 — napojenie miestnej obsluznej komunéac
1 km 3,710 — napojenie miestnych obsluznych komamik
1 km 4,000 — napojenie obchvatu na existujucu césiu

D
—_—

Tunel ZSR
V stanteni cca 3,1 — 3,75 je trasa vedena v sibehu somn@SR. Nevyhnutné tu je
reSpektova nasledovné zasady: zemné prace bezotrasovymidiéghami, komunikaciy
dosledne odvodtj vypracovéd staticky posudok pésobenia novej trasy komunikae
ostenie tunela

Odrazeniecasti skladky komunéalneho odpadu a jej Uprava

Cesta vo vSetkych troch variantoch zasahuje ddtreéuanej skladky komunéalneho odpadu.
Cag’ materialu skladky je potrebnétadit az na Uinosné podloZie. Odhadovany rozsah prac je
3 000 ng, vratane Gpravyela skladky.

Mosty

Krizenie s vodnymi tokmi a terénnymi nerovtiasii je rieSené mostmi v st&eni:

Spolany usek k.u. Banska Bela

km 0,053 — 0,065 - mostny objekt v mieste exigista s ttkou cca 12 m
Cerveny variant vkm cca 1,1 — 3,1

km 1,125 — 1,200 - mostny objektiZlbu cca 75 m

km 1,425 — 1,820 — mostny objektigkbu cca 395 m

km 1,940 — 1,985 — mostny objektiZkbu cca 45 m

km 2,480 — 2,695 — mostny objektigkbu cca 215 m



Fialovy variantv km cca 1,1 — 3,1

km 1,110 — 1,240 - mostny objektigkbu cca 130 m
km 1,590 — 1,890 — mostny objektigkbu cca 300 m
km 2,040 — 2,110 — mostny objektigkbu cca 70 m

km 2,540 — 2,840 — mostny objektigkbu cca 300 m

Modry variant v km cca 1,1 — 3,1

km 1,150 — 1,250 — mostny objektigkbu cca 100 m
km 1,550 — 1,900 — mostny objektigkbu cca 350 m
km 2,075 — 2,175 — mostny objektigkbu cca 100 m
km 2,740 — 2,880 — mostny objektigkbu cca 140 m

Mostné konstrukcie budi navrhnuté ako monolitickéedpété komérkové, dikou poli
prispésobenou miestnym morfologickym pomerom

Geotechnickeé konStrukcie

Z dévodu nizSieho zaberu pddy a zniZzenia objemungeimprac, ako aj z dévodu zniZzenia
zasahu do sukromnych pozemkov budu vybudované épomarubné muary. Predpoklada sa
pouzitie monolitickych konStrukcii s upravenym pbathom, pripadne s protihlukovymi
stenami.

Spolany usek k.u. Banska Bela

km 0,300 - 0,900 - zarubny mar vprawtzkou 600 m

km 1,150 — 1,185 - oporny mdfavo s dzkou 35 m
Cerveny variant v km cca 1,1 — 3,1

km 1,875 — 1,925 - oporny mar vpravoigkiu 50 m

km 2,100 — 2,250 - podchytenie svahuie ppreloZku miestnej
komunikéacie

vpravo s dZkou 150 m

km 2,250 — 2,475 - oporny mdfavo s dzkou 225 m
Fialovy variantv km cca 1,1 — 3,1

km 2,475 — 2,550 - trasa je vedesamom svahu, kde vpravo déjde

o vytvoreniu kotveného zarubného muralawp
bude cestné teleso podchytené opornym murom na
mikropilétovom zakladovom roste, kotvenom lanovymi
kotvami; dzka 75,0 m

Modry variant v km cca 1,1 — 3,1
km 1,925 - 2,050 - trasa je vedena

v obojstrannom zéareze $bkou do cca 10,0 m,

na zmensenie zaberov pozemkov bude v danom

Useku zarez zaisteny kotvenym zarubnym murom;

dizka 125 m

km 2,200 — 2,675 - trasa je vedena

v obojstrannom zareze s maximalndikou

cca 17,0 m, zarez bude zaisteny kotvenym

zarubnym madrom; ftka 475 m

Spolany usek k.G. Banska Stiavnica

km 3,475 — 3,575 — zarubny mdiavo s dzkou 100 m
km 3,725 — 3,850 - zarubny mar vpravdzkdu 125 m
km 3,875 — 4,075 - oporny mdfavo s dzkou 200 m
km 3,900 — 4,000 - oporny mar vpravoigkdu 100 m
km 4,075 - 4,150 - zarubny mar vpravdikdu 75 m
km 4,250 — 4,275 - oporny mdfavo v s dzkou 25 m



Pozn.: cesta je prerieSena ziilza na Urovni technickej Studie.&alSich fazach projektovej
pripravy sa predbezne len modelovo premietnuty alozeasypov a zarezov podstatne
zredukuje, k& sa spresni poloha opornych a zarubnych murov kéad& vyhodnotenia
viacerych faktorov, najmé vSak topografie terénatilsy, inZinierskogeologickych pomerov
atd’.
Protihlukové steny
Na zniZzenie akustickych vplyvov budl osadené pidkbvé steny priblizne na tychto
miestach:

ochrana bytovky pri zavode DINAS na urovni cca®@ vpravo (134 m)

ochrana osamelého RD v km cca Oav@ (122 m)

ochrana RD na Rovnickej ul. v km cca 3,35 vpravo (290 m)

ochrana RD na Rovnickej ul. v km cca 3,39avo

ochrana RD na Fandlyho ul. v km cca 3,65wpi@31 m)

ochrana RD na KolpaSskej ul. v km cca 3,68v0 (150 m)
Protihlukové steny sa vybuduju z dogych profilov, do ktorych sa vlozi dupriel’adna
vyplnh na baze materialu LEXAN, alebo alternativne inysticky a architektonicky vhodny
material.
Demolacie objektov
Demolova bude potrebné jeden objekt v aredli zavodu DINBSO(nT) a existujici most
v km 0,053 — 0,065 vidke 12 m (115 ).
Demolacie drobnych objektov
Demolova bude potrebné existujuce oplotenia pri zavode C3N&oplotenia pri rodinnych
domoch, existujuce betdénové plochy a priepusty.
Upravy miestnych komunikacii
K apravam MK déjde v suvislosti s Upravou krizowatk Banskej Belej vkm 0,125 ajej
prilahlej komunikacie 111/5256 vidke 70 m a &elovej komunikacie vidke 90 m, ktora bude
napojena na komunikaciu 111/5256. Zaravsi tato prelozka vyziada upravu parkoviska pred
firmou DINAS.
So stavbou suvisi aj vybudovanie pristupovych cieppbzemkom rozdelenych stavbou
a prelozky ptnych ciest.
Rekultivacia deasne zabratych pozemkov
Docasny zaber gmohospodarskych pdd predstavuju manigngapasy. Rekultivacia bude
pozostavé z odstranenia spewujucich prvkov akameov, likvidacie pristupovych
komunikacii na stavenisko, navozenia kulturnejwyrst jej rozhrnutia.
Vegeta@né Upravy a nahradna vysadba
V ramci vegeténych Uprav a nahradnej vysadby sa uplatnia krak®rzasady rieSenia
priestoru za &elom zniZzenia erézie pody, stabilizacie pbdy, amgdluwEnosti, zneéistenia
ovzdusSia, vytvorenia prepojovacieho prvku medzlafiea krajinou. RieSenie bude sjpat’
v zakladani travnatych pléch a vysadbe drevin. puklddany poet vysadenych drevin je
3 200 ks.
Rekultivacia opustenych usekov ciest
Opustené useky ciest v Kysihyiskom lese sa technicky a biologicky zrekultivujivyazitie
v lesnom hospodarstve.
Rekonstrukcie oplotenia
Objekt predstavuje rekonsStrukciu stavbou zasialimutgplotenia zavodu DINAS a rodinnych
domov v Banskej Stiavnici v celkovejiztke cca 200 m. Oplotenie sa zrealizuje ako
architektonické na betonovej podmurovke, alebd’aatbhody.
Daz/ova kanalizacia (odvodnenie)
Povrchova voda z komunikacie v zastavanom Uzeme maVedena uinymi vpustami do
dazf’ovej kanalizacie. V mieste ptieeho sklonu k opornym marom budd zachytené cestnou



kanalizaciou a odvedené do terénu.

Odvodnenie vozovky mimo zastavaného Uzemia obcie bmabezp&ené jej priénym

a pozdznym sklonom. Zrazkové vody zo svahov zemného debesi(i zachytené priekopou
a odvedené do upravenych alebo novovybudovanyckowvfoh ¢asti priepustov, alebo do
terénu. Odvodnenie plane je zabegme prienym min. sklonom 3% vo vrstve Strkopiesku
do pozdzneho trativodu DN160.

PreloZka (ochrana) kanalizacie

V prietahu mestom Banskéa Stiavnica bude nevyhnutné zoeafizekonstrukciu, pripadne
prekladku stasnej da&ovej kanalizacie. Predpoklada sa pouzitie rar PVE300 v dzke
cca 500 m s napojenim natad@ny kanalizény systém.

PreloZka (ochrana) vodovodu

V Uzemi mesta Banska Stiavnica a obce Banska Befé@shadzaju vodovody, ktoré krizuju,
resp. su v subehu s novonavrhnutou cestou 1/51eBald nutné ochratii resp. preloZi

v sulade s platnymi STN.

Prekladka 2x110 vedenia VMIN7506/7886 v km cca 3,3 (vdgbe 1 ks p.b.)

Prekladky 22 kV vedeni VN

8 tsekov v celkovejidke okolo 1 650 m

Prekladky vonk. vedeni NN

5 Gsekov v celkovejidke okolo 1 600 m

Prekladky kabelovych vedeni NN

2 Gseky v celkovejidke okolo 200 m

Prekladky verejnych osvetleni

v obci Banskéa Bela vidke 600 m

v meste Banska Stiavnica {zke 1 695 m

VO meteorologicka stanica; demontuju s&asiné osvébvacie stozZiare a osadia sa 3 ks
novych stoziarov vysky 6 m, vratane napojenia zerhrikablov

PreloZzka miestnych telefénnych kablov

Dotknuté budi miestne zemné a nadzemné teleféririe kd km 3,1 po KU. Kolizne miesta
budd rieSené budu rieSené novymi kabelovymi rozvodmevyhnutnom rozsahu zhodnych
profilov a konstrukcie. Odhad rozsahu prelozky gD m.

Prekladky VTL plynovodu

DN200 v km 0,35 - 1,85

V uvedenom stateni dochadza v oblasti Banskej Belej ku kolizii BLVplynovodom
DN200. Trasa tu ide v nasype byvalej Zeleznice, jedaloZzeny aj VTL plynovod DNZ200.
Prekladka mimo cesty sa zrealizujelzie: 1 600 m. Potrebné bude aj prefgdiipojku tohto
plynovodu pre zavod DINAS. Celkovaizéta prekladky pripojky je 170 m. Z dévodu
neprerusenia dodavky zemného plynu sa na plynopodas prekladky vybuduje v mieste
prepojov d@éasny obtok DN100. Prepojenie prekladaného plynowssduykona uzatvaracim
zariadenim Wiliamson.

DN2100 v km 3,25

V uvedenom stageni sa plynovod rozdigje na dve vetvy DN100. Kolizne vetvy salile
590 a 200 m prelozZia mimo cesty. Z dévodu trvatejal’lky zemného plynu sa na plynovode
pocas prekladky vybuduje v mieste prepojoasny obtok DN80. Prepojenie prekladaného
plynovodu sa vykona uzatvaracim zariadenim Wiliamso

Prekladky STL plynovodov

v km 0,19

V uvedenom stateni koliduje s cestou existujuci STL rozvod zemn@hmu pre bytovku
situovanu veth Dinasky. Prekladka bude {zée 80 m.

v km 3,25

V uvedenom statieni dojde ku kolizii s existujicim STL plynovodonBanskej Stiavnici.



Prekladka mimo cesty predstavuje 170 m. V miesigokania s navrhovanou cestou sa
plynovod uloZi do chrauky dizky 36 m.

[ll. POPIS PRIEBEHU POSUDZOVANIA
1. Vypracovanie spravy o hodnoteni

Posudzovany Usek cesty bol praje& prerieSeny Technickou Studiou z roku 2000 (Kuréa

a kol., X1/2000, IPOS s.r.0. Banska Bystridz@lej len TS 2000) ako cesta ,11/525 Hronskéa
Dubrava — Banska Stiavnica“. Rozhodnutim #a d.7.2009 sa uskutoila delimitacia ciest

a zmena zaradenia cesty 11/525 s preradenim de siest I. triedy ako cesta 1/51 v Useku
Hontianske Nemce (krizovatka s cestou 1/66) - Hkari3ubrava (R1).

Usek Hronska Dubrava — Banskéa Bela bol v TS 208®8ery jednovariantne ako prestavba
sttasnej komunikéacie. Usek Banské Beld — Banska Stawa navrhol alternativne, z toho
alternativa¢. 1 v trase stasnej cesty cez obec Banska Bela a lokalitu Hajternativac. 2

v subehu so s@asnou cestou, juzne od nej a alternathvd ako obchvat mesta Banska
Stiavnica v novej trase, polzatoku Jasenica a cez Kysihybky les.

Navrhovana rekonStrukcia a modernizacia s roz$irecgésty Hronska Dubrava — Banska
Stiavnica bola postdena pddiska vplyvov na Zivotné prostredie padzakonas. 127/1994
Z. z. v zneni neskorsich predpisov a bolo vydanv@rsné stanovisko MZP SR. 1548/02-
4.3 zo dha 25.4.2002, ktoré odpatilo alternativu¢. 3 (ervenu). Platnastohto zaveréného
stanoviska MZP SR listoh 2980/11- 3.4./ml zoigh 30.05.2011 nepré&dlo.

Predmetom aktualizovaného hodnotenia vplyvov naota& prostredie pdd zakonac.
24/2006 Z.z. v znend’alSich predpisovdalej len zakon) sa precély d’alSich projektovych
etap (DUR, DSZ) statiastkovy Usek cesty I/51 pta pédvodne odpotianej alternativy. 3
trasovanej od Banskej Belej pdzdoku Jasenicalalej cez Kysihybksky les s vyjazdom na
cestu 11I/5253 od Banského Studencal@®micka ul.). Vzliadom na to, Ze pokfavanie
trasy cesty v zastavanom Uzemi mesta Banska Stavidovnickou a Kolpasskou ul.
s ukorgenim v krizovatke Drevena a Fandlyho ul., nevyhevogrametrom cesty I. triedy, je
potrebné rekonsStruovaj uvedenu mestski komunikaciu.

Uvedeny Usek cesty I/51 dzéke 4,4 km nepodlieha postdeniu vplyvov na Zivgirastredie
(vid tabu’ku nizSie), avSak vdladom na mozné financovanie stavby z eurépskychofgnd
kde sa pozaduje posudenieladiiska vplyvov na zivotné prostredie, podal naveidvSSC
IVSC Banska Bystrica podnet na MZP SR v zmysle @8 1 pism. f) zakona.

Navrhovan&innog’ je zaradena do Prilony 8 zakona 24/2006 Z.z., kapitola 13. Doprava
a telekomunikacie:

Prahové hodnoty

Pol | Cinnost’, objekty a zariadenia Cas’ A Cas’ B
Cis (povinné hodnotenie) (zistovacie
konanie)

2ol & presiibs 400,15l a5 6004
e dizky stavebnej tfky

spojené so zmenou kategorie vratane

MZP SR listom¢. 2155/12-3.4/ml zo ith 31.1.2012 vydalo pded § 20 ods. 6 zakona
rozhodnutie, Ze navrhovagénos’ ,I/51 Banska Stiavnica — Banska Bela, obchvathsde
posudzové pod’a zakona.

Dnha 22.2.2012 sa na MZP SR uskirito rokovanie vramci rozsahu hodnotenia pre
navrhovanuginnog’. Mesto Banska Stiavnica saéasovych dévodov nemohlo &stnt
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prerokovania navrhu rozsahu hodnotenia, preto pisoniormou (listt. 1692/2012/Vyst., zo
diia 21.2.2012) poziadalo k bodu 2.2. Specifické pisaiy rozsahu hodnotenia zapraabva
16 okruhov otazok suvisiacich s navrhovantonog’ou aich zapracovanie do spravy o
hodnoteni. Na rokovani sa dohodlo, Z2e SSC IVSC I[BanBystrica prekonzultuje
s dotknutymi obcami trasu navrhovaného variantipgoine jeho modifikaciu.
Koncept trasy a jeho modifikacie sa prezentovatkdotym obciam Banska Bela, Bansky
Studenec a Banska Stiavnica na rokovani, ktoréskatatnilo dia 12.3.2012 v zasadace;
miestnosti mestského Gradu Banska Stiavnica. Dohsdl Ze k predlozenym variantom
podaju dotknuté obce stanoviska. Stanovisko obceskza Bela bolo prezentované pri
osobnom stretnuti so starostomcéa® terénnej obhliadky navrhu cestyiad12.3.2012.
Stanovisko dortila obec Bansky Studenec (list zd8ad15.3.2012). Stanovisko mesta Banska
Stiavnica bolo prezentované Gstne na rokovani sBgnStiavnici. Stanoviska dotknutych
obci sU podporné stym, Ze mesto Banska Stiavriioar&mci pripravovanych zmien a
doplnkov Uzemného planu ponecha Radh pre d’alSiu etapu obchvatu urbanistickym
obvodom Drigova nad stanicou (okolo kéty Mestské pazite). Oliganska Bela
zakomponuje cestu do pripravovaného Uzemného pldbce a poziadalo o dodanie
grafického konceptu trasy v mierke 1:10 000. Obeoadky Studenec poZaduje, na zaklade
poziadavky obhospodaroviéitelesnych pozemkov na lokalite Kysihyb8OSL — Skolské
lesy, vyjadrenie vlastnika lesnych pozemkov LESY, &B. Banska Bystrica.
MZP SR v spolupraci s rezortnym organom, gonyocim organom apo prerokovani
s navrhovattom s prihliadnutim na podnet a vysledky rokovandiskusie v ramci
prerokovania navrhu rozsahu hodnoteniglaimpodra 8 30 zakona rozsah hodnotenia ist
2155/12-3.4/ml zoith 10.4.2012) pre varianty:

od km 0,0 - 1,7 spotmy variant

od km 1,7 - 3,0 variantné rieSenie troch variantov

od km 3,0 - koniec Useku - spoiy variant.
Osobitne popigapredpokladané zakladné zavazné vplyvylaglového vedenia trasy cesty od
km 3 po napojenie na cestu I/51 pod Akusitom.

Plnenie podmienok Rozsahu hodnotenia je vyhodnoteriéxtovej prilohe spravy
o hodnoteni. Podmienky boli spinené.

Pozn.: v sprave o hodnotedérveny variant predstavuje pévodne odp@m alternativu

Z predchadzajuceho procesu posudzovania a varidiatpvy a modry jeho modifikacie.
Predmetna stavbu je potrebné vnihako novu stavbgesty 1. triedy v od Banskej Belej po
vyjazd na cestu I11/5253 Vike cca 3,1 km avo zvysnom Useku vedenaioviHokou

a Kolpasskou ul. ako prestavsirasnej cesty vidke cca 1,3 km.

Okrem tejto trasy sa vrozsahu hodnotenia poZadowal popisanie predpokladanych
zakladnych zavaznych vplyvov Agdiového vedenia trasy cesty od km 3,2 navrhu po
napojenie na cestu 1/51 na juznom okraji Banskiayv8ice. Orientana dZka trasy vyFadu

je 1,8 km.

Spravu o hodnoteni vypracovala spwmlos’ ENVING, s.r.0., Rako¥ik, vjuni 2012.
Zodpovednou rieSiti&kou bola RNDr. Iveta Mocikova, CSc. - odborne silsoosoba na
posudzovanie vplyvoginnosti na Zivotné prostredie zapisana do zoznaydgiglom 32/95-
OPV.

Navrhovaté, Slovenska sprava ciest a.s. Bratislava, Iniie&tvystavba a sprava ciest Banska
Bystrica, predlozil Ministerstvu Zivotného prosti@®R (Calej len ,MZP SR*) potla § 31
zékona spravu o hodnoteni navrhovaignosti ,I/51 Banska Stiavnica — Banska Bel4,
obchvat” na posudenie pialzakona tia 25.7.2012.
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2. Rozoslanie a zverejnenie spravy o hodnoteni navrhamej ¢innosti

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenske] repugbl Sekcia environmentalneho
hodnotenia a riadenia, Odbor environmentalneho gustania, po skontrolovani nalezitosti,
pod’a 8§ 33 ods. 1 zakona rozoslalo spravu o hodnoatkym zainteresovanym subjektom.

Sprava o hodnoteni bola zverejnena na webovom sidigsterstva ww.enviroportal.sk.
Dotknuté obce pd@ § 33 ods. 2 informovali verejnd dori&eni spravy o hodnoteni
a zarové zverejnili vSeobecne zrozumited zaveréné zhrnutie na dobu 30 dni sposobom
v mieste obvyklym.

3. Prerokovanie spravy o hodnoteni s verejna®u
Verejné prerokovania spravy o hodnoteni ,I/51 B@nSkiavnica — Banska Bela, obchvat* sa
konali v dotknutych obciach v auguste 2012 :

= 21.8.2012 v zasadacej miestnosti Mesta Banskarfitay19 obanov),

= 22.8.2012 v zasadacej miestnosti Obce Banska Bel&énov),

= 22.8.2012 v zasadacej miestnosti Obce Bansky Seedd@noliania),

Mesto Banska Stiavnica:

Verejné prerokovanie otvoril zastupca primatorkyDdlULukatko, ktory privital pritomnych

a predstavil zastupcu navrhov&@eSSC IVSC Banska Bystrica (Ing. Valenta), zastupcu
projektanta Amberg Engineering (Ing. Briganta, RNMocikov() a zastupcu MZP SR (Ing.
Luciaka). Potom vyzval na prezentaciu projektu.

Dr. Mocikovéa predstavila trasu navrhu cesty 1/5kqhb toku Jasenica, varianty prekonania
oblasti Kysihyb&ského lesa s vylstenim cesty naldaickej ul. avedenimdalej
KolpaSskou ul. az po krizovatku Drevena — Fandlyhd®rezentovana bola aj trasa Vetiu
okolo koty Mestské pazite. Stime boli osvetlené dopravné pomery. Ing. Valent dibpidaje

o dévod navrhu projektu, ktorym je nevyhovujicatdpeos Banskej Stiavnice sé@snou
cestou I/51, ktora nevyhovuje stavebno-technickgerevym a vySkovym vedenim najmé
v Useku medzi Banskou Belou a Banskou Stiavnicda, i lokalite Hajik dochadzagkstej
dopravnej nepriechodnosti v désledku ré6znych hawarh udalosti, predovSetkym v zimnom
obdobi.Dalsim vyznamnym dévodom je, Ze navrhovana tradaigv novej polohe pod
toku Jasenica uz raz bola odp&ena procesom posudzovania vplyvov na Zivotné most—
zaverénym stanoviskom MZP SR z roku 2002.

Povodné alternativy cesty padtechnickej Studie z r. 2000 sa premietli projedto.

MUDr. Korti$ z RUVZ poziadal o vizualnu prezentagiwojektu. Premietla sa tragarveného
variantu na podklade ortosnimok a fotomontaze.

Dalej prebiehala diskusia, v ktorej ¢dnia kladli svoje otazky, pripomienky a namietky, n
ktoré poda moznosti priebezne reagovali zastupcovia invastor

Otazky a pripomienky sa tykali najma: zaberov kethkych parciel, vplyvov na chranené
Uzemia a technické pamiatky, mozZnosti iného smeriavirasy, vzdialenosti navrhovanej
cesty od obytnych domov, naruSeniaidtovej zény okolo sidliska Diieva, protihlukovych
opatreni, vplyvov starych banskych diel na plandveestu, vplyvov na biotu, financovanie
stavby, zasah do rekultivovanej skladky.

Na otazky odpovedali zastupcovia investora a spretka spravy o hodnoteni : presné
poziadavky na zabery pozemkov budu rieSené v Uzenkumani, navrhovana trasa vychadza
z predchadzajuceho procesu posudzovania a Uzenmovpléej dokumentacie, na vstupe do
Banskej Stiavnice trasa vyuzZiva existujicu cesfivodom vystavby cesty nie je \Eadovy
narast dopravy a zlepSenie dopravnej dostupnostiangredpoklada sa financovanie stavby
z oper&ného programu doprava pre roky 2014-2017, minimakdhalenos cesty od domu
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bude 15 m (teraz je 20), cesta povedie ponad skladistom.

VacsSina otazok a pripomienok &mov sa premietla do pisomného stanoviska Ingldviavej
a 40 oltanov k sprave o hodnoteni, ktoré je citované a kdowvané wd’alSich ¢astiach
zaveréného stanoviska.

Obec Banska Bela

Verejné prerokovanie spravy o hodnoteni navrhovémajosti na Zivotné prostredie cesty
/51 Banska Stiavnica — Banska Bela, obchvat* bpéthezp&ené obcou Banska Bela po
dohode a v spolupraci s navrhovate Slovenskou spravou ciest, IVSC Banska Bystrica
a konalo safith 22.8.2012 0 17,00 hod. v zasadacej miestnosti Banska Bela.

Verejné prerokovanie vplyvu stavby na Zivotné pexdie otvoril starosta obce Banska Bela
pan MVDr. Babirad. Starosta uviedol, Ze su o stamb@movani a chcu prejedhéen zmenu
pripojenia pristupovej cesty na cestu cez BansKi,Beaora by mala slUZipre tri obytnée
objekty. Na premietnutom vykrese stavebného praojekivrhol miesto pripojenia obsluznej
komunikacie v stasnosti vedenej na . 1848/1 a 1848/2. Projektant aj investor vyslovil
suhlas a nemali k navrhu pripomienku.

Pani Nentekova mala otazku ako to bude s autobusovou dopréstarosta uviedol, Ze po
vystavbe bude s@sna cesta I. triedy cez Bansku Bellu preklasifikdvaa cestu lll. triedy
a autobusy budu po nej jagdak ako doposia aj stymi zastavkami ako doteraz.

Stretnutie uzavrel p. starosta stym, Ze na tuucéskaju a budd radi, ak sdm skor
zrealizuje, naktko sa o tom hovori uz pomaly 20 rokov.

Zaznam z verejného prerokovania bol zaslany na M&® odbor environmentalneho
posudzovania.

Obec Bansky Studenec

Verejné prerokovanie spravy o hodnoteni navrhov&ineosti cesty ,I/51 Banska Stiavnica

— Banska Bel4, obchvat” bolo zabezpeé obcou Bansky Studenec po dohode a v spolupraci
s navrhovatéom Slovenskou spravou ciest, IVSC Banska Bystrikaralo sa fla 22.8.2012

0 15,00 hod. v zasadacej miestnosti obecného uradu.

Okruh diskusie bol nasledovny:

Otazky technického charakterdasoveho harmonogramu.

DalSie otazky boli ofadne vykupov pozemkov.

Obyvatelia vyjadrili suhlas s budovanim prelozkgtge

4. Stanoviska, pripomienky a odborné posudky predlozeik sprave o hodnoteni
V zdkonom stanovenej lehote pad8 35 zakona boli dotené od dotknutych subjektov
nasledovné pisomné stanoviska:

MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY A REGIONALNEHO ROZV OJA SR,
Sekcia cestnej dopravy, pozemnych komunikéacii, Odlsgozemnych komunikacii, list ¢.
00665/2012-SCDPK/z.45160 z¢al8.8.2012

Odporta predalSiu projektovu pripravéerveny variant.

MINISTRESTVO ZIVOTNEHO PROSTREDIA SLOVENSKEJ REPUBL IKY, Sekcia
ochrany prirody a tvorby krajiny, Odbor vykonu Statnej spravy, list ¢. 7060/2012-2.2 zo
dna 31.8.2012

MZP SR si vyziadalo zo SOP SR k sprave o hodnatiamiovisko listong. 7060/2012-2.2 zo
diia 6.8.2012. Po prestudovani spravy o hodnoteni,ialko zaklade stanoviska SOP SR
k nemu dava nasledovné stanovisko:

Posudzovana investiacinnog’ nie je v priamej kolizii so ziadnym maloploSnynratenym
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uzemim (CHA Arborétum Kysihybel s 3. st. ochranynsghadza vo vzdialenosti cca 40 m),
nezasahuje do Ziadneho Uzemia eurépskeho vyznaissam okoli posudzovanej stavby sa
nachadzaju tieto Uzemia eurépskeho vyznamu: SKUB¥03w, SKUEV0216 Sitno

a SKUEV0266 Skalka. Vdladom na vzdialendsod posudzovanej stavby sa nepredpoklada
vyznamny vplyv na tieto Uzemia. Posudzovaimhog’ sa realizuje v Uzemi s 2. st. ochrany —
CHKO Stiavnické vrchy.

Sprava o0 hodnoteni rieSi mozné strety migch tras obojzivelnikov v savislosti

s Drigiovskym potokom a tokom Jasenica, ako ikolizie grauiou v&Sich i menSich
suchozemskych ziwéchov formou podchodov, ako i navadzacich prvkotieta podchody.
Ministerstvo odporéa navrhovan&innog’ realizovd v ¢ervenom variante. Zdévodnenie
tohto variantu ako optimalneho z gakdu zaujmov ochrany prirody je uvedeny na str. 156
a 157 spravy o hodnoteni a ministerstvo sa s rotoaije.

KRAJSKY PAMIATKOVY URAD V BANSKEJ BYSTRICI, list ¢&. BB-2012/1478-2/
5268/FAT z 23.8.2012

V predmetnom Uzemi sa nenachadza Ziadna vyhlasetidina pamiatka. V SirSom okoli sa
nachadza viacero historickych technickych pamiatok.

PoZaduje:

V pripade vyskytu archeologickych pamiatok vykracheologicky vyskum. V intravilane
obci venova pri stavebnych pracach zvysenu pozofrasheologickym nalezom. Pripravné
a projektové prace prerokava KPU BB.

KRAJSKY URAD ZIVOTNEHO PROSTREDIA V BANSKEJ BYSTRI ClI
list &. 03/2012/804-Pr
K predloZzenej sprave o hodnoteni nema Ziadne piigrgy.

REGIONALNY URAD VEREJNEHO ZDRAVOTNICTVA SO SIDLOM V ZIARI
NAD HRONOM, list ¢. D/2012/01335 zoith 27.8.2012

PoZzaduje, aby boli dodrzané limity hluku vo vonkajs prostredi. V pripade, Ze to nie je
mozné z technickych dbévodov, poZaduje dodrzanikawych pomerov vo vnatornom
prostredi. Z Badiska zdravotno — hygienického odpt(realizové variant 2 — modry. Na
negativny postoj atanov upozatoval uz v minulosti. Navrhuje vypracavdaky variant,
ktory zabezp& pre obyvatBov neprekréenie hluku nad povolenu pripustnd hodnotu.

RUVZ vydava zavéazné stanovisko a navrhuje, aby pguoi organ vd’alSom Stadiu konania
pozadoval, aby investor prehodnotil Batial najoptimalnejSi variant trasovania cesty tak,
aby hlukové pomery z prevadzky cesty 1/51 Banski@vSica — Banska Bela, obchvat,
neprekréovali pripustné hodnoty &wjacich veltin hluku vo vonkajSom prostredi pre
kategoriu Uzemia lll. uvedené v tdle ¢. 1 vyhlaskye. 549/2007 Z.z.

BANSKOBYSTRICKY SAMOSPRAVNY KRAJ, Odbor regionalneh o rozvoja, list ¢.

7379/2012/0DDUPZP-002 30724/2012 2@ad 3.8.2012

Navrhovan&innog’ je v stlade s UPN VUC Banskobystricky kraj, jetmien a doplnkov

a pripravovana stavba“l/51 Banska Stiavnica — Bar#4a, obchvat” je v stlade so zavéznou

¢ag’ou UPN VUC Banskobystricky kraj — Zmeny a dopIink@02 v zmysle Zavéaznych

regulativov funkného a priestorového usporiadania Uzemia a to slemmggulativu:

* 6.1.20.2 Rekonstruovaa vybudové cestu 1/51 v useku Hontianske Nemce (I/66 - R3) —
Banska Stiavnica — Hronskéa Breznica (1/50 — RIhcheatom mesta Banska Stiavnica,
zarové je verejnoprospesnou stavbou zaradenotedt Il. Verejnoprospesné stavby ako:
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e 1.21.3 cesta I/51 (pbvodne I1/525) v useku Hontken®emce (/66 - R3) — Banska
Stiavnica — Hronska Breznica (I/50 — R1) s obchwatesta Banska Stiavnica,
rekonsStrukcia a vybudovanie cesty.

Z poltadu vplyvu na ZP odpota ¢erveny variant. K predloZenej sprave o hodnoteni méa

pripomienku k obrazkong. 4, 5, 6 a7 na str. 29 a 30, kde v popiskach zioré je cesta

Banska Bela — Banska Stiavnica osmaé nespravne ako 1/79.

KRAJSKY POZEMKOVY URAD V BANSKEJ BYSTRICI, list ¢ 2012/00350 zo ith
17.8.2012

KPU v Banskej Bystrici v stanovisku konstatuje, Zél'adiska zaberu pgoohospodarskej
pody je najvyhodnejSi¢erveny variant. Vzifadom na mald podrobnbspredlozenegj
dokumentéacie vSak nie je mozné jedn@neaozndit najvyhodnejSi variant, zodpovedajuci
zadsadam ochrany pmohospodarskej pody. Z dévodu, Ze realizaciou zarméjde k trvalému
zaberu pbnohospodarskej pody, tento budel’alSom konani podrobnejSie posudzovany
v zmysle zakona. 220/2004 Z.z. o ochrane a vyuzivanlmmhospodarskej pédy. &alSich
stupioch dokumentacie KPU pozaduje désledne reSpektayaatrenia navrhnuté na
prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu a kompenzagilyvov navrhovane§innosti na zivotné
prostredie, predovSetkym vo tahu k moznej erdzii, kompakcii a kontaminacii datta)
po’nohospodarskej pdédy. KPU v Banskej Bystrici nem&piéve o hodnotenialie
pripomienky.

OBVODNY URAD ZIVOTNEHO PROSTREDIA V BANSKEJ STIAVNI ClI, list ¢&.
A/2012/00775/BS-DUR zoith 23.8.2012

Orgéan Statnej spravy ochrany priroalkrajiny nema namietky k sprave o hodnoteni $asiih
s realizaciou trasy éerveny variant.

Organ Statnej spravy odpadového hospodarstraa pripomienky k sprave o hodnoteni.
Podmienky pri nakladani s odpadmi budu stanovengredlozZzeni projektovej dokumentacie
na vyjadrenie v ramci stavebného konania.

Organ Statnej spravy ochrany ovzduSmeema vtomto stupni posudzovania k danej
navrhovaneginnostid’alSiepripomienky.

Organ Statnej vodnej spravgo zretéom na povahu arozsah navrhovakgjnosti, po
prihliadnuti na skuttnog’, Ze poda spravy o hodnoteni navrhova&iGnos’ nezasahuje do
ochrannych pasiem vodarenskych zdrojov, neohroadiganu vodnych zdrojov a ich koryt
a po posudeni gakavanych vplyvov jednotlivych variantov sfadom na ich vplyv na
mnoZstvo, rezim a kvalitu povrchovych véd a podzgrhnvod, nema namietky k sprave
o hodnoteni a suhlasi s realizaciou traggrveny variant.

Zaver: Obvodny Grad Zivotného prostredia v Banskej Stiéivnema k predlozenej Sprave
o hodnoteni ,I/51 Banska Stiavnica — Banska Beligheat”, navrhovaia SSC, IVSC so
sidlom v Banskej Bystrici zasadm@ipomienky asuhlasi s realizaciou trasy —¢erveny
variant.

OBVODNY LESNY URAD V ZARNOVICI, list ¢. 2012/00375 zoith 22.8.2012

OLU navrhuje pre &ly umiestnenia stavby vyhir&erveny variant. Pri umiestneni stavby
pod’a udajov obsiahnutych dervenom variante dbjde sice ks&mu zaberu lesnych
pozemkov ako v ostatnych variantoch umiestnenibgiaale pre ely vybudovania miestnej
komunikacie bude z&ej casti pouzita trasa a plocha ¢a8nej asfaltovej cesty
Kysihybd’skym lesom s tym, Ze existujica stara cesta sarayarekultivuje. Pri umiestneni
stavby cesty pdi cerveného variantu neddjde k deleniu lesnych povastiane] lokalite na

mensSie koridory a tym k'aZeniu ich obhospodarovania.
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OBVODNY BANSKY URAD V BANSKA BYSTRICA, list & 1222-2247/2012 zoid
14.8.2012

K sprave o hodnoteni obchvanema pripomienky z H’adiska posudzovania vplyvov na
Zivotné prostredie.

Z hradiska ochrany zaujmov chranenych faoaakonac. 44/1988 Zb. o ochrane a vyuZziti
nerastného bohatstva (bansky zakon) v zneni néskgpgedpisov a zakona SNR51/1988
Zb. o banskeginnosti, vybuSninach a Statnej banskej sprave wizneskorsich predpisov
nebudu dotknuté zaujmy ochrany a vyuzivania negastiohatstva.

V suvislosti s ndvrhom obchvatu upozoje na skuténog’, Ze ide o Uzemie na ktorom bola
v minulosti vykonavana banskinogs’. Nasledkom tejt@innosti by mohlo dégsk ohrozeniu
navrhovanej stavby z dévodu poddolovania Uzemaddianskeé diela).

OKRESNE RIADITE ESTVO HASICSKEHO A 7Z, ZIAR NAD HRONOM, list ¢.
1222-2247/2012 zoih 14.8.2012
Nema pripomienky.

ING. BEATA MA DAROVA, Kysihybelska 15, 969 01 Banskéa Stiavnicaist z 27. 8. 2012

— stanovisko okanov k verejnému prerokovaniu spravy o hodnotedip@dpisov)

Dna 21.8.2012 sa konalo Verejné prerokovanie ,Sprahodnoteni projektu 1/51 Banska
Stiavnica - Banska Bela, obchvat', v meste Banskavica, navrhovate spravy je
Slovenska sprava ciest a.s. Bratislava, ingeatvystavba a sprava ciest Banska Bystrica. Na
zaklade predneseného navrhu Studie sa akanid (Ing. Beata M#arova a 40 almnov
Banskej Stiavnice, ktori sa pripoijili k listu InBeaty Mar'arovej adresovanej Mestu Banska
Stiavnica da 27.8.2012) vyjadruji k tomuto projektu, v ktoraidia zavazné nedostatky a
vyrazne rizika, preto v nizSie uvedenom texte plaatkju aj navrh na lepSie rieSenie, ktoré by
bolo finartne menej narmé a malo by omnoho mensi negativny dopad @armmy Banskej
Stiavnice.

Vyjadrenie oldanov k sprave o hodnoteni:

Sustredime sa néerveny usek, ktory bol vyhodnoteny ako najlepSiardrv predkladanej
~Sprave".

1. Usek 0,0 -1,4 km k tomuto Gseku nemame Ziadne pripomienky

2. Usek 1,4 - 1,8 km tu sa nachadza byvala skladka TKO Principlaa;gbola v roku 2009
uzatvorend a zrekultivovana prostrednictvom nendgheo prispevku v hodnote 1,61 milidona
Eur (48.531.053,29 SKk).

Tento projekt bol financovany zo Strukturalnych dom EU a $tatneho rozpim SR
prostrednictvom Opetaého programu Zivotné prostredie, opatrenie 4.5zattaranie a
rekultivacia skladok odpadov. Cez skladku je prieny most v tkke 395 metrov. Su
projektované piliere priamo do skladky. Rekultivogaskladka je hlboka cca 30-50 metrov a
vykopa’ piliere do odpadu je z technickéhkalliska naréné, v Sprave na stane 111 sa presne
uvadza:

,Daldim inZinierskogeologickym problémom je pritominosekultivovanej skladky
komunalnych odpadov Principlac v km 1,78-1,88, qalle ktorej sa z&ala tvorit' dalSia
skladka charakteru zmesového komunalneho odpadkov@eplocha, ktord bude potrebné
odraZzi az na unosné podloZje vo vSetkych troch variantoch navrhu cesty Ithinaka a
dosahuje okolo 3 0004nodhad objemu je 15 200°nDdraZené antropogénne navazky sa
vyvezu na skladku odpadov.”

Viete si vObec predstavipreviez’ rekultivované smetisko niekam inam? Kde chce itores
previez’ odpad? Pdta sa v projekte s fingnym krytim takej nedanosnej akcie?

Otvorenie skladky by bolo porusenim aj podmienokuxm o uzatvoreni skladky na dobu 30
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rokov. Hrozilo by, Ze Mesto Banska Stiavnica by slasvrati’ nenavratny prispevok. Ma
Mesto takéto prostriedky k dispozicii? Vrateniengd by poskodilo vSetkych oanov
Banskej Stiavnice, aj tyato s touto cestou nemajrspola&né.

Cely projekt ma 5 mostnych konStrukcdp je na tak kratky usek neStandardné az
megalomanské, fingne neprimerané.

3. Usek 1,8 - 3,0- prechadza cez lesny porast Kysihybelsky les, aekonstatuje Ze
,Cerveny variant sleduje pribliZne stasn asfaltovi cestuktora je pristupovou
komunikaciou na skladku odpadov".

Ak sa pozriete na projekt blizSie, tak vbbec nekgpipdvodnu cestu, ale zarezava s@asti
2,1- 2,2 km hlboko do kopca, kde je projektovangroy mur dlhy 150 metrov s vySkou 8,8
metra. A tak isto v Useku 2,3-2,4 km, a dinga to je most dlhy 215 metrov. Asfalt na tejto
ceste uz davno nie je, su lémstané pozostatky, skor je to spevnendrn@ocesta. Takze
tvrdenie, Ze by bol len minimalny zasah do leszapadzajuci.

4. Usek 2,8 - 3,1 km prechadza cez pozemok kde na pravej stranecsédzaju tri domy na
ulici Kysihybelska a ndavej strane je jeden rodinny dom na parcédéo 5230/2, tiez ulica
Kysihybelska, supisn&slo 1126/15 (majitep. Mad’ar).

Pod’a ,,Obr. 1 Vyltad" prechadza tentgerveny usek od rodinného domu vo vzdialenosti 0,5
-1 meter, kde je projektovany oporny muriike 225 metrov a vyskou 8,7 metra. V sprave sa
nikde neuvadza, Ze pri otvarani kopca tlikia 8,7 metra moéze prik zosuvu pody a zrdteniu
sa tohto domuDom nemdéze stana opornom muresi uZ z bezpénostného hadiska tak aj
statického. V useku 3,1 km tiez navrhovana cestmh@dza bezprostredne pri rodinnom
dome, parceldislo 5234/4 (maijitep. Caklo3), cca 1,5 metrdp je nelinosné.

5. Usek 3,1 km- je projektovany kruhovy objazd v blizkodth metrov od Arborét8anska
Stiavnica (nie 50 metrov ako je to uvedené v sprave

Vyznam tohto Gzemia chraneného 3.stup ochrany Vyhlaskou KUZP v Banskej Bystrici
¢.3/2005 sa nemusime ani blizSie zhoea’. Kazdy sudnyclovek vie, a nemusi fyani
odbornik na dreviny, akd hodnotu toto Uzemie ma.

6. Usek3,3 - 3,6 km- prechadza cez Pavnicku ulicu, kde sa nachadzaju na pravej strane 6
domov a nd’avej strane 3 domy a 2 domy su rozostavané. Tuggekiovana cesta, ktora
zaberie z pozemkov vlastnikov 5 metrdim sa priblizi k domom na necelych 10 metrov.

V projektovej dokumentéacii je gétané sprotihlukovou stenou vizke 290 metrovTato stena
bude umiestnena pred domami z juznej az juhozapadreny, co znemozni akykitvek
slneny svit, zabrani svetlu, aj keby bola postavena riespitného materialu. Riziko
nefunknosti tejto protihlukovej steny vidime vtom, Ze midst preruSovana z doévodu
pristupu k domom, priamo aZ kolmo na ddtize protihlukova stena neriesi znizenu kvalitu
byvania, ani odhlénenie cesty.

LCudia dIhé roky zvyknuti nalladnd komunikaciu, mézu riazdravotné problémy, kezrazu
budd musié celit neprimeranému hluku. Obyvatelia IBanickej a Kysihybelskej ulice si
postavili domy v lokalite Banskej Stiavnice, ktgeaskér charakterom ,majera¢jm chceli
kr'ud v byvani. Takyto zasah do ich psychiky mézZetvieslepresiam a neurézaxy je tiez
treba zdorazfi

7. Usek 3,6 - 3,7 km- prechadza z6nou okolo sidliska Diea, kde byva cc® tisic
obyvatéov, ¢o je50%z celkového p&u obyvat&ov mesta.

Panelakova vystavba je postavena vtdesesnenom rozsahu, preto obyvatelia sidliska
vyuZivaju na prechadzky s tihei, ¢i psami, cag’ kde sa nachadza Sukromna hotelova
akadémia, ulica Drieova. Préa’ tato Kudovld zénu hlavnou cestou, ktord bude
zabezpeéova’ centralnu dopravu je z bezp®stného Padiska nevhodna. RieSenim by bol
podchod, alebo most, ale to by bdlalSie navySenie i tak finédne naréného projektu.

8. Usek 3,7-4,0 km- prechadza komunikacia zastavenym Gzemim mestauuolpasskou,
priamo vyusuje popri Zelezrdinom tunely Trate mladeze. V sprave sa uvadza:
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.Trasa je vedena v obojstrannom nasype; na zameezberu sukromnych pozemkov bude
zemné teleso navrhnuté ako vystuzeny nasyp, pepastichytené opornymi murmi vpravo aj
viavo." Rodinny dom na parcelkéislo 5369/2 je bezprostredne pri tomto opornom mvoe
vzdialenosti 0,5 metra. Ao sa tyka bytovky n#lavej strane, na parcetéslo 5385/1, oporny
muar vo vyske 4,35 metra zasahuje priamo do tegtobst

Pod’'a vypovedi svedkov, ktori stavali Zeleamy tunel, ako aj z dobovych informéacii medzi
Zeleznénym tunelom a cestou sa nachadadsi tunel takzvangdvodiovaci tunelktory je v
hibke 4-8 metrov. Pri stavbe v pripade zanedbanigcka& informacii by mohlo dojsk
prepadnutiu sa cesty ako aj prepadnutie sa dontdizkosti narusenia statiky pédneho celku.
Navrhovana cesta 2x krizuje Zeleamy tunel,¢éo znamena aj odvaédvaci tunel. Na stane 110
~Sprava" sice hovori o potrekialSich seizmickych posudkovo ale zase finame navysi
cely projekt.

9. Finanéné riziko projektu - Celkové naklady su 15.908.484,- Bucenovych relaciach z
roka 2000 Pripominam Ze je rok 2012. Pri tak rozsiahlom pki@enebolo mozné wyslenie
projektu v reélnych cenach@i ide o zamerné skreslenie finaej narénosti projektu?
Investor predpoklada financovanie z Ope&ho planu Doprava pre roky 2014 - 2020,
prioritna os 3. Riziko vidime v tom, Ze peniazepnajekt vo vyske 15,9 mil. Eur z EU budu
nepostaujuce a dojde k zastaveniu rozostavaného usekanPotla scenéria krasnej prirody
Banskej Stiavnice sa premeni na neddkmé stavenisko s opustenymi piliermi na 5 mostov,
8 opornymi muarmi, vyrubanymi stromami, vybagrovamyrkopcami. Nebude \@
kompetentnych uradnikov navgdiozpaet, hlavne v dnesnej krize verejnych financii, kedy
nie su peniaze na prevadzkovanie nemocnic, Skolddahodkov. Wite sa nendjdu peniaze
na stavanie mostov ponad smetisko. Ministerstvaalgpuberie peniaze na stavbu Ithi,
aby mohli dofinancouva 4,5 km Usek do Banskej Stiavnice? Rata Mesto dpugo
alternativou, Ze ak nebude fitme zabezpgna tak megalomanska stavba, bude niusie
poziat peniaze na komémej baze, a spla€dao budu vSetci alania, mesto nebude rthaa

ni¢ peniaze. Dnes mesto hospodari na hrane, nevieraai giredstayi ¢co by sa dialo v
Banskej Stiavnici potom.

Navrh:

Sme si v3etci Stiaviania vedomi, Ze v Banskej Belej je cesta uz netasmybudovanie
obchvatu je potrebné.

Predkladame alternativny navrh, ktory by bol figraa prijaténejSi, menej by zasahoval do
prirody, chraneného Uzemia a v mensej miere byquxkval oldanov mesta. Bol by kratsi,
nemuseli by sa budovanosty a nez@zoval by Zivotné prostredie v takej miere.

1. Usek 0,0 -1,4 km by bol zhodny s projektom ktorymaje SSC a.s. Bratislava.

2. Usek 1,4 - 4,0 km bygeprechadzaf’alej ponad smetisko mostom, ale by péksal popri
smetisku, popri odkalisku, popod Kalvariu po lukaclpasienkoch az ku sidlisku Ofee/a,
kde by sa zarezom popri Nemocnici pripajal na uslP (maly obchvat), cestu 525, cez
parcelu 7548/1 , oproti povySe je benzinova pum@N/ Navrhovana cesta by sa pripajala
na tu istd cestu ako je v projekte len o 200 metny®sie.

Je faktom, Ze uz pri Nemocnici boli postavené 2éndemy a 1 dom je zatiden zamerany
(parcely 5283/76, 5283/77, 5283/72), ale vzdialénaslinnych domov nad navrhovanou
cestou (ul. SNP pod Kalvéariou) a pod navrhovanaiaze(pri Nemocnici) je cca 30 metrov,
¢o je postaujuce pre novu cestu. Nas navrh by sa tygkadtainého obmedzenia len u dvoch
domov, ¢o v pripadeierveného variantu cez Kysihybel, by sa dotykal @21 existujucich
domov a 8 planovanych.

V tomto navrhu je sice vysSSie stapanie, vysSi skksty, ale da sa to Z&unt’ vybudovanim
tretieho pruhu, popripade Stvrtého pruhu, lebajeda to dostatok miesta. Tiez je mozné cell
cestu udrziauva chemickym posypom, v pripade cesty cez Kysihylml gvojektovany len
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posyp dfou. V zimnych mesiacoch je posyptou nevhodny na cesty I. triedy, riziko
dopravnych neh6éd by bolo omnoho vysSie ako je teez H4jik, ktory je udrziavany
chemickym posypom.

Tato cesta by nekrizovala Ziadne migrujuce cestyockthom, zvieratdm, lebo je na
otvorenom priestranstve, nachadzaju sa tu len nkztke/ a naletové nelesné drevinoveé
vegetacie. Nenachadzaju sa tu Ziadne chranenélioto

V pripade, Ze by bol nas navrh prijatejSi, sme ako @ania ochotni pomdck jeho rieSeniu
svojou odborna®u ako aj ochotou prisgick dobrej veci.

Uzemie Kalvarie bolo Vyhlaskou KU ZP v Banskej Bigté. 8/2011 z 28. novembra 2011
pod’a 81 ,ZruSenie ochrany chraneného arealu Banskogtiea kalvaria” a éinnog’ou od
1.1.2012. Popod Kalvariu by bol prichod do Ban&k&vnice majestatny, impozantny, hodny
takého historického mesta, ktoré je zapisané doaroma svetového deditva UNESCO.
Predkladame tento navrh, len ako podnet na le@Senie, a aj nkalej sme hrdymi otanmi
mesta Banska Stiavnica.

JAN KONOPKA A ALENA KONOPKOVA, PO I)OVNICKA 8, 969 01 BANSKA
STIAVNICA list zo dia 9.9.2012 doreny na MsU Banskéa Stiavnica 10.9.2012
Ob¢ania vo svojom nesuhlasnom stanovisku vyjadruju :
e zasadny nesuhlas so zasahom do ich pozemku
* namietku a nesuhlas s obchvatomladiska dopravného napojenia pozemkov na
verejnu komunikaciu
* poziadavku Badania iného variantu.

5. Vypracovanie odborného posudku v zmysle 836 zakonéto a kedy vypracoval
odborny posudok a jeho zavery)
Posudok v zmysle § 36 zakona24/2006 Z. z. spracoval: RNDr. Anton Auxt, nklade
uréenia Ministerstva Zivotného prostredia SR liston2155/2012-3.4/ml zich 27.8.2012.
Posudzovatieje vedeny v zozname odborne spdsobilych osébépgidm 52/95-OPV path
vyhlasky Ministerstva Zivotného prostredia 113/2006 Z. z., ktorou sa ustanovuju
podrobnosti o odbornej spdsobilosti nely posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie.
Posudok bol vypracovany v oktébri 2012. Posudok shcovany na zaklade predlozZzenej
Spravy o hodnoteni navrhovangpnosti a vlastnych zigvani, s prihliadnutim na dafené
stanoviska.

V posudku bolo konStatované, Ze posudzovana spréngnoteni zodpoveda narokom, ktore
zo zakona vyplyvaju pre spracovanie tohto st&updokumentacie. Dokumentacia je
vypracovana pdé obsahovej Struktiry uvedenej v prilobdl zakonac. 24/2006 Z. z.

0 posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie. Posualtd konsStatoval, Ze metody pouzité na
vyhodnotenie dopado&innosti zodpovedali ¢elu hodnotenia vplyvov na Zivotné prostredie
a formulované zavery su vo d&ine pripadov relevantné. SpracovVapmosudku odpoil
navrhovanu ¢innog’ vo variante preferovanom spravou o hodnotenicerveny variant

s doplnenim pozZiadavky na akceptovanie vyznamny@mietok, najma obyvalfev

a poziadaviek vznesenych v procese hodnotenigas@é kladie doraz na dodrzanie opatreni
na zmiernenie negativnych vplyvov navrhovatieposti na Zivotné prostredie vyplyvajucich
zo spravy o hodnoteni a stanovisk k nej vydanych.

K Posudku bol vypracovany doplnok, v ktorom posudik@drazuje, ze vd’alSich stupoch
projektovej dokumentacie je potrebné venbwsaximalnu pozornasvedeniu komunikéacie
v blizkosti obytnych domov tak, aby hlukové pomeeprekraovali pripustné hodnotyale;
uvadza, Ze v pripade, Ze uvedené nie je moznétsmaesta mbéze Wypovolena len po
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kruhovy objazd vkm 3,1 -3,2 stym, #¥alej bude pokrova’ v trase uvadzanej ako
~vyhlad®.

IV. KOMPLEXNE ZHODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ  CINNOSTI NA

ZIVOTNE PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA

Predmetom hodnotenia vplyvov na Zivotné prostredie

« variantny navrh cesty I/5Yedeny v koridore od Banskej Belej ptzdoku Jasenica,
d’alej cez Kysihybksky les az po krizovatku so &snou cestou lll. triedy od Banského
Studencadalsi usek vedeny intravilanom Banskej Stiavnicedsi@vuje rekonstrukciu
sitasnej cesty Rovnickou a KolpaSskou ul. az po krizovatku Drever&ndlyho ul.

« Uzemnoplanovacia dokumentacia mesta Banska Stmvmachovava aj predpoklad
vyhladu trasovania cesty od PRavnickej ul. dalej juznym smerom, so &atkom
v priestore medzi Drigovskym potokom a vedenim VVNPalej okolo koty Mestské
pazite a osady Drimva, kde sa sta JZ a Z smerom na juzny okraj Banskej Stiavnice
S hapojenim na sasnu cestu I/51. V zmysle rozsahu hodnotenia naarigjcinnosti sa
pozaduje ,osobitne popisapredpokladané zakladné zavazné vplyvy l'aglového
vedenia trasy cesty“. Pre \Bdd neexistuje technické rieSenie ani na Urovnirekie)
Stadie, ani tu neboli vykonané zakladné prieskutalyZze hodnotenie vplyvov na Zivotné
prostredie je iba ramcove.

V d’alSom je uvedeny sttny opis najzavaznejSich vstupov, vystupov a vplyvov

VPLYVY NA OBYVATE LSTVO
Z hradiska kvality a pohody zZivota, socialno-ekonomatkguvislosti, narokov na demoléacie
a zdravotnych rizik, je potrebné pri navrhu ce&¢ Fdbrazng:

= eliminaciu kolizneho Useku na lokalite Hajik v kBanska Bela;

= odrahtenie dopravného #azenia centra Banskej Belej az 0 62% (rok 2035);

= stiesnené priestorové pomery prieluky medzi 6-pottha bytovkow. 231 v Banskej
Belej a zavodom DINAS so zvySenymi narokmi na dbagetechnické rieSenie
z hradiska hygieny a bezgm®osti;

= prerozdelenie tranzitnej dopravy v Banskej Stiavranizi dopravné intenzity na
starom obchvate (Fandlyho, SNP) z prognézovanyeh6c833 asi na polovicu (rok
2035), a zvysi dopravné intenzity na KolpaSskepkoinickej ul. na cca 3 300 (rok
2035);

= odrahtenim tranzitu po starom obchvate sa vo vysSej noieneani historické centrum
Banskej Stiavnice s pamiatkovou rezervaciou i hiské centrum Banskej Belej
a zhodnotia sa vychodiska pre i€hlSi priestorovy rozvoj;

= zlep3enie dostupnosti regionu Banskej Stiavnicaegie rozvojové impulzy pre
podnikat&ské resp. ekonomické prostredie, zvySi sa potenmi@l cestovny ruch
a rekreéaciu, pripadne obytné a rekreafunkcie Uzemia;

= zlepSi sa tiez plynuldscestnej premavky, &m savisi zniZzenie produkcie vyfukovych
plynov vozidiel, skréati saidka cesty a prepravrsas, zvysi sa bezpeos’ premavky,
znizi sa nehodov@sa cestovné naklady;

» pocas vystavby vznikne niekKko desiatok pracovnych pozicii stavebnych
robotnickych aremeselnickych profesii; ¢@® prevadzky vzniknd pracovné
prilezitosti v suvislosti s udrzbou komunikacie edene, Upravami resp. opravami
cesty af’.;

» asanové bude nutné jednu hospodarsku budovu v areali DINASost v Banskej
Belej;

» hlukova zdaz je eliminovaténa navrhnutymi protihlukovymi opatreniami.
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Porovnanie variantov

V Useku navrhu cesty I/51 rieSenom alternativnegrjeporovnani jednotlivych variantov
rozdiel v dopadoch na kvalitu a pohodu Zivota, &gdeko najnevyhodnejsi javi modry variant
z dévodu blizkosti rodinnych domov pdzdKysihybé'skej ul. a na lokalite Kondpkovci —
Majer vzdialenych len 20 az 30 m resp. 100 m; medenu obytna zonu je preto vyhodnejsi
fialovy alebocerveny variant. Obytné zony osady Kysihyls] v dostaténej vzdialenosti,
najblizSie jecerveny variant.

Poradie poth dopadov na obyvdtgtvo: 1. fialovy, 2¢erveny, 3. modry

Je potrebné uvi€sZze obyvatelia Rvnickej ulice zaujali negativne stanovisko k roasiu
existujucej cesty. Okrem zasahu do majetkov poykaza nerieSenie pristupov na pozemky.
Navrh obyvatéky Mad’arovej uvadza moznosoveho variantu.

Vplyv zaberu pozemkov bude kompenzovany nahradgohyyy hluku budd minimalizované
technickymi opatreniami. V pripade nerealizacielqiley cez Poovnicku ulicu, p6jde
doprava po existujucej nezrekonstruovanej cestegnbmena, Zze nebude zaber majetkov, ale
taktieZz nebudu minimalizujluce opatrenia proti hluku

Etapa vyliadu si nevyziada Ziadne asanacie, je relativne bezkaliz fiadiska kvality
a pohody Zivota a podobne ako navrh cesty I/51 rgsgesSna socialno-ekonomicky pri
predpokladanych nizkych zdravotnych rizikach.

VPLYVY NA HORNINOVE PROSTREDIE, NERASTNE SUROVINY,
GEODYNAMICKE JAVY A GEOMORFOLOGICKE POMERY
Identifikované boli nasledovné vyznamnejSie vplyvpa horninové prostredie,
geomorfologické pomery, geodynamické javy a negstmmoviny pri navrhu cesty 1/51
* inziniersko-geologické vlastnosti su zhorSené inbemym zvetravanim podkladu,
ktoré postihuje do zraych Hbok (10 az 15 m) najmé tektonicky a hydroterméalne
narusené horniny;
= velké vySkové rozdiely terénu vtrase i¢ptné striedanie vyvySenin a nizSie
poloZenych miest zasadnym spésobom limituju narakgtavebno-technicke rieSenie
s dopadom na dopravné pomery, hajméa v useku rigsgagantne;
» zlozité morfologické pomery sa odrazaju v amah narokoch na manipulaciu so
zemnymi hmotami;
= pritomnos podzemnych diel (Zelezmy tunel, zname i nezname banské diela) méze
v dosledku vibracii z vystavby alebo prevadzkygegtola’ statické poruchy;
= vyskyt svahovych deformacii (malého plosného zosukm 0,7-0,9 Vavo), potreba
jeho sanacie;
» pritomnos rekultivovanej a Zivej skladky odpadov a nuthosa’aZzeniatasti skladky.

Porovnanie variantov

V hodnotenom navrhu cesty 1/51 boli zistené vplyey sa tyka inziniersko-geologickych
vlastnosti podkladu, z'hdiska interakcie s podzemnymi dielami, vyskytu hexech
deformécii a antropogénnej navazky v miere idemjicre vSetky varianty, vratane
spolanych usekov. Su dva podstatné faktory, ktoré vyegldzn&né rozdiely vo variantoch:
geomorfologické pomery a objem manipulovanych zemin

Poradie poth vplyvov na horninové prostredie:cerveny, 3. fialovy, 3. modry

VPLYVY NA KLIMATICKE POMERY
Vplyv cesta — klima je potrebné hodngbri navrhu cesty 1/5%0 vzajomnej interakcii:
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= cesta bude v nepatrnej miere pésobia mikroklimatické pomery - vzduch nad
zastavanou liniou cesty sa bude rychlejSie a vip’ova® (lethé obdobie) a aj
ochladzovd (zimné obdobie) ako v nulovom stave (antropogémsporusené
prostredie);
= klimaticky bude pre dopravné pomery rizikové najmicané obdobie s potencialom
vysokych uhrnov snehovych zrazok, tvorby namrappladovice; v porovnani so
sitasnym stavom sa vSak situacia zlepsi.
Porovnanie variantov
Vysoky pozdzny sklon vo variantoch fialovom a modrom s potebeybudovania
pridavnych pruhov pre pomalé vozidla vyvola v klidley zhorSenych podmienkach
polohorskej oblasti zvySené naroky na udrzbu v mmbdobi — bude nutné potiZastejSie
a viac technickych soli, najma vo variante modrdtory je vedeny otvorenou krajinou.
V tychto variantoch je vysSie aj riziko nehddladiska dopravnych pomerov a vatahu ku
klimatickym podmienkam v porovnangsrvenym, ktory ma maly pofzhy sklon.
Poradie poth klimatickych podmienok: Xerveny, 2. fialovy, 3. modry

VPLYVY NA OVZDUSIE

Predikcia zn&stenia ovzdusia v okoli_navrhu cesty I/Banska Stiavnica — Banska Bela sa
vykonala metédou matematického modelovania pomg@rogramu CadnaA verzia 4.2.139.
vo vz¥ahu k poziadavkam pdéd zakonas. 137/2010 Z. z. a vyhlasky MPZPaRR360/2010
Z.2.

Sledované zrgst'ujuce latky predstavuju NO2, PM10, PM2,5 a ben2érsledky vypa@tu
poukazuju na to, Ze pridavna cestnad doprava poowddnom novom uUseku cesty 1/51
nespbsobi prekéavanie kratkodobycki dlhodobych limitov pre sledované zi&'ujlce
latky z polfadu ochrany zdravia v zmysle platnej legislativy.

Porovnanie variantov

Posudenie vplyvu Skodlivin z cestnej dopravy saomgho pre referemy cerveny variant.
Prispevky k zn@isteniu ovzduSia v okoli cestnej komunikacie sukeiz Vyplyva to

z relativne nizkej intenzity dopravy. Zddiska miery dopadov na kvalitu ovzduSia je mozné
hodnotené varianty povazavaa rovnocenné.

VPLYVY NA VODNE POMERY

Stavba ani prevadzka cesty I/stma Ziadne podstatné naroky na zdroje povrchowych
podzemnych vod; vplyv na rezim povrchovych (vyfaise odkanalizovanych ag&igtenych
vod do recipientu Stiavnicaki podzemnych véd (odvodnenie zosuvu a geotechnitkyc
konStrukcii) je nepodstatny. Vplyvy na vodné pomevisia so vznikom odpadovych
zrazkovych vod vypa®nych vdne do terénu prostrednictvom priekop;tazegené budu
nerozpustnymi latkami, ropnymi latkami avzime ®&zpustnymi latkami z pouZzitia
technickych soli (NaCl); pravne predpisy na ochragodzemnych vdéd neustanovuju limity
pre odpadoveé vody z pozemnych komunikacii, lenipgate zastavanych Uzemi sa pozZaduje
zistovanie a vykonanie opatreni.

Porovnanie variantov

Z hradiska vplyvov na mnozstvo, rezim a kvalitu povigjah ¢i podzemnych vod su varianty
identické, okrem menSieho rozdielu vimisnomtazeni odpadovych zrazkovych vod
z pozemnej komunikacie odvedenych do terénu, fakovarianty s vy33imi pozdhymi
sklonmi avé@Sou plochou vozovky maju vysSie naroky na zimnuZzidr — pouZitie
technickych soli.

Poradie poth vplyvov na vodné pomery: derveny, 2. fialovy, 2. modry
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VPLYVY NA PODU

Realizaciou rekonstrukcie cesty 1/51 dojde k uby#mmery pdnohospodarskych a lesnych
podd. Pdnohospodarske pddy v trase medzi Banskou StiavradBanskou Belou su v 6., 7.
a 9. skupine kvality v zmysle zakon®20/2004 Z.z. a nejedna sa o chranené pody. Hlavno
podnou jednotkou su kambizeme, stretimEke az’azke, hlinité a piesmatohlinité, prevazne
stredne hlboké, stredne az silne skeletovité.

Hlavné vplyvy na pody sgdvaju v ubytku vymery pinohospodarskych a lesnych pdd, kde
odhad zaberu paohospodarskych pod je vrozmedzi 49 160 a7 60820 lesnych
pozemkov vrozmedzi 4890 az 16 910 m2 (pozn.: rgals& vyhodnotené spolu so
spolanymi usekmi, mimo zastavaného Uzemia obci).

Zaber pbd a odhad objemu skryvky péd

variant* |[PP[m? |LP[m? PP+LP | hibka pody | objem skryvky
[m] [m]

cerveny 49 160 16 910 66 070 0,3 19 821

fialovy 51910 12 470 64 380 0,3 19 314

modry 60 920 4 890 65 810 0,3 19 743

* zabery su spolu so sp@lymi Usekmi, mimo zastavaného Gzemia obci

Pody vtrase budovanej cesty, vratane mandpgizh pasov budld zhrnuté addsne
uskladnené na tenych deponiach. V ramci rekultivacie Uzemia v zéa&avebneginnosti
budl opatovne rozhrnuté v okoli linie komunikasibodné je tiez umiestnenie na plochach,
kde do6jde k othZeniucasti skladky odpadu.

Porovnanie variantov

Pod’a objemu pédnych skryvok su rozdiely medzi jedmgthi variantmi minimalne.
Z hradiska zaberu paohospodarskych pdd je najvyhodne{&Erveny variant, najmenej
vyhodny je modry variant. ZI'adiska zaberu lesnych pozemkov je najvyhodnejSirynod
variant, najmenej vyhodny jéerveny variant. Zaberané lpmhospodarske pbdy nie su
chranené (su v 6., 7. a 9. skupine kvality), ppicstanovovani poradia variantov je vhodné
uprednostni kritérium zaberu lesnych pozemkov.

Poradie poth vplyvov na pédy: 1. modry, 2. fialovy, &rveny

VPLYVY NA FAUNU, FLORU A ICH BIOTOPY

Fauna

VyznamnejSie dopady na Ziidstvo dotknutého Uzemia predstavuje stret cesiy |/
s migr&nymi funkciami tzemia. Bariéra v kritickom useklkmw 0,7 — 2,7 nie je kontinualna,
ale je preruSsena mostmi — dvoma dlhSimi a dvoma&Sikna u vSetkych variantoch, ktoré
umozniatah chranenych obojzivelnikov éase rozmnozovania a pohyb¢séch i menSich
suchozemskych ziwichov za potravou a pod. Na zlepSenie niigyah vazieb sa navrhuje
umiestnenie navadzacich prvkov s nasmerovanimechpd popod mosty, pre obojzivelniky
v podobe nizkeho obojstranného plétika v celom udek 0,7 — 2,7 (s preruSenim v Usekoch
mostov), pre suchozemské Zkichy v podobe vysokého oplotenia kike 30 az 200 m na
oboch stranach cesty predtiakom mosta v km 1,42%érveny), 1,590 (fialovy) resp. 1,550
(modry variant).

Porovnanie variantov

Z hradiska miery dopadov na Zgi8stvo vo vazbe naiastany vznik migr&nej bariéry su
hodnotené varianty identicke.

Nelesna vegetacia

VyznamnejSie dopady na nelesnd vegetaciu dotknut@&wmia pri navrhu_cesty 1/51
predstavuje zaber krovinovych porastov. Zasah desnej vegetacie bude kompenzovany
zaloZzenim travnatych pléch a vysadbou krovin ngpash a zarezoch.
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Porovnanie variantov

Ako najvyznamnejSi vplyv na nelesnu vegetaciu jezméo hodnoti vyrub krovinovych
porastov, miestami v pok¢ibejSej sukcesii. NajmenSi zaber je vo variante roog
porovnaténé zabery su vo variante fialovontervenom.

Poradie variantov pdd vplyvov na nelesnu vegetaciu: 1. modry, 2. fig)@: cerveny.

Lesna vegetacia

Dopady navrhu cesty I/51 na lesnd vegetaciu predgtapredovsetkym zabery lesnych
pozemkov v medziach LHC Kysihybeaj vo vz'ahu k hodnotnejSinlastiam biotopu Ls5.1,
fragmentacia lesného celku v kontexte planu zaahavalebo demontaze &snej cesty,
vznik porastovych stien, ktoré maju zvySenu naabglnna pdsobenie abiotickych
a biotickych cinitelov. Zmiefiujucim opatrenim bude &ervenom variante demontaz
povodnej asfaltovej cesty, a jej terénna a biokdirekultivacia na ploche cca 8 006. Rri
ostatnych variantoch sa s odstranenintasdej cesty a zalesnenim né&pm nakdko
celistvog cesty zostane zachovana.

Porovnanie variantov

NajvyznamnejSimi vplyvmi na lesnu vegetaciu na livgkaKysihybe’ je predovSetkym zaber
lesa, fragmentéacia lesa a s tym suvisiace otvogaoriastovych stien, ktoré si nachylnejSie na
posobenie abiotickych a biotickyatinitelov s potencialnym dopadom na zdravotny stav
lesov. Do Uvahy je potrebné braj vyskyt cennejSichasti biotopu Ls5.1, ako aj zachovanie
(fialovy a modry variant) alebo demont&Eiveny variant) stasnej asfaltovej cesty cez les.
Poradie variantov pdd vplyvov lesnu vegetaciu: 1. modry,c2rveny, 3. fialovy.

Chranené biotopy

Lesny porast na lokalite Kysihybévori chraneny biotop eurépskeho vyznamu Ls5.1d9ék

a jed'ovo-bukové kvetnaté lesy. Za zmienku stoja tri golyy jednotiek priestorového
rozdelenia lesa - porastové skupiny 1 na JPRL 903a. dde o starSie kiny v dobrom
zdravotnom stave. Stav priaznivosti je klasifikoyanstupni dobry az naruSeny (priaznivy az
nepriaznivy). Zasahom do chraneného biotopu je modtakava zhorSenie stavu
priaznivosti do pasma v stupni naruSeny najmalaoddikatorov ako druhové zloZenie
stromovej vrstvy, bylinné druhy a kry, priestor@téuktira a zdravotny stav.

Porovnanie variantov

Pod’a vybranych indikatorov déjde v jednotlivych vati@ch v rozlenej miere k znizeniu
stuma Kklasifikacie priaznivého stavu vybranydasti chraneného biotopu Ls5.1 ako je
druhové zloZenie stromovej vrstvy, bylinné druhirg priestorova Struktara a zdravotny
stav.

Poradie variantov pdd vplyvu na priaznivy stav biotopov: 1. modryg¢@rveny, 3. fialovy

VPLYVY NA UZEMNY SYSTEM EKOLOGICKEJ STABILITY

Zasah do migraych funkcii izemia lokalneho vyznamu su eliminavadvrhom podchodov
o dostatonej svetlosti (mosty). Za predpokladu realizacierhautych opatreni — navadzacich
prvkov (nizke plétiky pre obojzivelniky, vysoké opgnie pre v&ie i menSie suchozemské
Zivogichy), ktoré by Zivéichy nasmerovali popod mosty, je mozné vplyv na SSE
vyznamnym spésobom zmietni

Porovnanie variantov

Z hradiska miery dopadov na uzemny systém ekologicta)ilgy su hodnotené varianty
identicke.
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VPLYVY NA KRAJINU

ZIozky krajiny budu navrhom cesty I/5ivplyvnené nasledovne:
Struktdra - v pd’nohospodarskej alesnej krajine medzi Banskou BehdBanskou
Stiavnicou pribudne novy urbanizey jav — cesta |. triedy s technickymi prvkami ako
nasypy, zarezy, mosty, oporné a zarubné mury, hpodove steny. Zvysny usek navrhu
cesty /51 predstavuje rekonsStrukciu existujucejstye takze kzmene zastupenia
Struktarnych prvkov krajiny neddjde, okrem kratkebiseku v km 3,7 az 3,9 (nasyp,
geotechnické konstrukcie);

= ekologickd stabilita realizaciouc¢innosti sa ekologicka stabilita SirSej krajiny ndpori,
ale podstatnym sp6sobom ani neohrozi;

= scenéria- po’adové vnemy sa zmenia v okrajo¢agti zastavanych Uuzemi sidiel Banska
Bela a Banska Stiavnica. V tesnom kontakte s olyingbjektmi je cesta na Ziatku
spolaéného Useku v Banskej Belej (6-podlazny obytny dam)Banskej Stiavnici kontakt
(20-30 m) s rodinnymi domami polzdKysihybé'skej ul. vo variante modrom.

Porovnanie variantov

Dopady realizacie diela na Struktiru krajiny a ekotku stabilitu s vyhodnotené pre vSetky

varianty v SirSom kontexte ako nie zavazné.lddmska optického vnimania krajiny je pri

porovnani jednotlivych variantov menej vyhodny mpodmariant, ktory je v priliS tesnom

kontakte na obytnt zénu pdzdKysihybé'skej ul.

Poradie variantov pdd krajinnoekologickychltadisk: 1¢erveny, 1. fialovy, 3. modry.

VPLYVY NA CHRANENE UZEMIA A ICH OCHRANNE PASMA

Navrh rekonstrukcie cesty 1/51 je situovany v CHISBavnické vrchy, dotknuté Gzemie je
v druhom stupni ochrany. Navrhovag@nog’ nie je v priamej ani nepriamej kolizii so
Ziadnym maloploSnym chranenym Gzemim (najblizSi€{A Arborétum vzdialené 40 m JV
smerom), ani so sustavou NATUR& chranenymi vodohospodarskymi zaujmami.
Porovnanie variantov

Z hradiska chranenych zaujmov ochrany prirody a krajinghranenych vodohospodarskych
zaujmov su hodnotené varianty identické.

VPLYVY NA URBANY KOMPLEX A VYUZIVANIE ZEME
Realizaciou rekonstrukcie cesty 1/51 sa z dopragréhdiska

= eliminuje dopravné zazZenie centra Banskej Belej (asi o dve tretinykurd035),

= vylUgci sa kriticky Usek na lokalite Hajik;

= prerozdeli sa dopravnétagenie centra Banskej Stiavnice (cca polovica péfegym
obchvatom, cca polovica novym obchvatom);

» zlepSi sa dopravna dostuptidmnskostiavnického regionu predovsetkym vo vazbe n
cestu R1, podporia sa podmienky pre jeho hospogargkiestorovy rozvoj.

Zaberom pozemkov sa obmedzi plocha obhospodardeanickymi a ptnohospodarskymi
subjektmi

» vramci lesnych pozemkov najmenej titg je zaber v modrom variante (0,4890 ha),
najviac citény je zaber vo variante fialovom (1,2470 h@prveny variant sleduje
priblizne polohu séasnej cesty s tym, Ze povodnu cestu bude potrefinga, ¢im je
moznécas’ dnes zastavanych pozemkov uatia vyuzitie v lesnom hospodarstve;
celkovy zaber bude potom 0,8910 ha.

» vramci pdnohospodarskej rastlinnej vyroby, uvazujuc aj sfredouseky, je zaber
obhospodarovanych pléch menej titg v cervenom (4,9160 ha) a fialovom variante
(5,1910 ha), w&i zaber je vo variante modrom (6,0920 ha). Pody siiSej skupine
kvality a v zmysle zakon& 220/2004 Z.z. nepatria medzi chranené pody.
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Porovnanie variantov

Realizacioucinnosti sa vyrieSi dopravna ta¥ v centre Banskej Belej, eliminuje sa kriticky
usek na lokalite Hajik, prerozdeli sa stale najastadopravna z@z v Banskej Stiavnici.
Variantné rieSenia vasti navrhu cesty I/51 nie su podstatné pre celkimgFavné pomery na
banskostiavnickej cestnej radiale; miera vplyvun@tivych variantov na cestnd dopravu je
identicka.

Rozdiely vo variantoch sptvaju vSak v miere zaberu lesnych dmwmhospodarskych
pozemkov.

Poradie poth vplyvov na lesné hospodarstvo: 1. modrge2veny, 3. fialovy.

Poradie poth vplyvov na ptnohospodarstvo: Eerveny, 1. fialovy, 2. modry

VPLYVY NA KULTURNE A HISTORICKE PAMIATKY

V dosahu cesty 1/51 je len jedna technicka pamidtlkéiirno-historického vyznamu -
Akvadukt, zrekonstruovany v roku 2010. Modry vatihao tesne obchadza vo vzdialenosti len
20 m, ostatné varianty su v dostatom odstupe (70 m).

Porovnanie variantov

Rozdiel spoiva v odstupe od jedinej technickej pamiatky v dkokésty — Akvaduktu.

Z dévodu, Ze modry variant ho tesne obchadza, jeeme/hodny oproti ostatnym trasam.
Poradie poth vplyvov na kultdrne a historické pamiatkycérveny, 1. fialovy, 2. modry

VPLYVY NA ARCHEOLOGICKE NALEZISKA

Pritomnosg archeologickych nalezov nie je vykEna v Useku cesty I/54 km cca 2,90-3,25;
zvySena opatrngssa odporda aj v pripade intravilanov dotknutych obci. Arclogacky
posudok, vratane navrhu opatreni bude vyhotovetigl$ej etape pripravy diela.

Porovnanie variantov

Z doposi@ znamych skuttnosti vyplyva, ze varianty su Zddiska moznych vplyvov na
archeologické naleziska pravdepodobne identickdrdbmejSie sa problematika preskima po
vybere variantu.

VPLYVY NA PALEONTOLOGICKE NALEZISKA A VYZNAMNE GEOLOGICKE
LOKALITY

Cesta 1/51 je v km 4,25-KU trasovana vyznamnou agiokou lokalitou ,Banska Stiavnica —
tazba polymetalickych rad“ (DP Banska Stiavnica) igapou do zoznamu Svetového
kultarneho dedistva. Vplyv na spominanu vyznamnu geologicku ldkada nedakava,co je
potrebné potvrdiseizmickym posudkom.

Porovnanie variantov

Krizovanie trasy cesty s vyznamnou geologickou lithia ,Banska Stiavnica —tazba
polymetalickych rad“ (DP Banska Stiavnica) sa naaav spolénom useku v k.G. Banskéa
Stiavnica, preto st potencialne dopady totoZné&/Hetky varianty.

VPLYVY NA KULTURNE HODNOTY NEHMOTNEJ POVAHY

Cesta je navrhnuta v koridore byvalej ,Streky* -dnekdajovej Zelezniky, dnes uZz
neexistujucej. Navrh cesty je teda pakreanim tradicie dopravného prepojenia. Suvislos
s tymto typom kultdrnej hodnoty nehmotnej povahyjak nepodstatna.

Porovnanie variantov

Poradie pothh dopadov na kultirne hodnoty nehmotnej povahy rge Betky varianty
identicke.

INE VPLYVY
Iné vplyvy predstavuju naroky na prekladky inzisigreh sieti. Ide zv#&a o liniové stavby
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s da&asnym naruSenim terénu, resp. za vzniku zhodiioyté odpadov, bez podstatného
vplyvu na Zivotné prostredie.

Porovnanie variantov

Rozdiely vo variantoch zladiska potreby prekladok inZinierskych sieti sterhoat&éné.

SULAD NAVRHOVANEJ CINNOSTI S PLATNOU UZEMNOPLANOVACOU
DOKUMENTACIOU
Uzemny plan v&kého Gzemného celku Banskobystricky krajbol schvaleny viadou SR
uzn. ¢. 394/1998 da 09.06.1998, ktorého zavéaznas bola vyhlasena nariadenim viady
Slovenskej republiky. 263/1998 Z.z., ktorym sa vyhlasuje zavaza& Uuzemného planu
Verkého uzemného celku Banskobystricky kraj. Zastlipitom Banskobystrického
samospravneho kraja boli schvalefr@eny a doplnky. 2004, Zmeny a dopinky. 1/2007,
Zmeny a doplnky. 2009.
Navrhovana stavba ,I/51 BANSKA STIAVNICA — BANSKA BLA, OBCHVAT" je
verejnoprospednou stavbou Vyplyva to z UPN VUC Banskobystrického kraja, Zmge
a doplnky 2009 schvalené uznesenim zastufstea BBSK¢. 94/2010 zo sla 18.6.2010;
zavazn&ag’ vyhlasena vSeobecne zavaznym nariadenim BBSK4/2010 s &innog’ou od
10.7.2010, kde je predmetna stavba uvedena v kapito
I. Zavazné regulativy fuakého a priestorového usporiadania Uzemia
regulativ 6.1.20.2.: ,rekonsStruotvaa vybudové cestu 1/51 v Useku Hontianske Nemce
(1/66 — R3) — Banskéa Stiavnica — Hronska Breznits#/— R1) s obchvatom mesta Banska
Stiavnica’;
II. Verejnoprospesné stavby
regulativ 1.21.3.: ,Cesta I/51 (pévodne 11/525) seku Hontianske Nemce (/66 — R3) —
Banska Stiavnica — Hronska Breznica /I/50 — R1)bchwatom Banska Stiavnica,
rekonsStrukcia a vybudovanie cesty".
Uzemny plan mesta Banska Stiavnicabol schvaleny Mestskym zastugsévom dha
15.11.2006 uznesenim. 163/2006. Zmeny a doplnky.1 boli schvalené uznesenith
253/2008 zo tla 16.12.2008 a Zmeny a doplnky2 uznesenim¢. 126/2009 zo mh
14.12.2009. V poslednej aktualizacii z roku 2008gsta I/51 na Gzemi k.4. Banska Stiavnica
trasovana od Kysihytiského lesa Rovnickou ul. v ke asi 200 m, potom sa odida
juznym smerom okolo kéty Mestské pazite s napojenans@asnu cestu I/51 na juznom
okraji zastavaného tizemia mesta Banska Stiavniggn¥ Usek Piovnickej a Kolpasskej ul.
navrhnuty na rekonsStrukciu na parametre cestyddyrje definovany ako existujuca zberna
komunikécia.

Obec Banska Bela pripravuje Uzemny plan so zakooyaorim trasy cesty na Uzemi katastra
pod’acerveného variantu.
Obec Bansky Studenec nema Uzemny plan.

Zaver: ,Cesta 1/51 Banskéa Stiavnica — Banska Beld, ob¢lhjeat sulade s tzemnym planom
VUC Banskobystrického kraja i UPN mesta Banskavétiza v Useku od Banskej Belej po
Pd’ovnicku ul. v Banskej Stiavnici. Zvy3ny Gsek cegty Pdovnickej a Kolpasskej ul.
predstavuje pdth predbeznej koncepcie pripravovanych Zmien a dopid. 3 UPN mesta
Banska Stiavnica rekonstrukciu a Upravu existgji®ernej komunikéacie s navrhom na
prekategorizovanie na cestu I. triedy; Usek ce&ty urbanistickym obvodom Diieva nad
stanicou (okolo koty Mestské pazite) sa planuje\gkdad.

POUZITE METODY HODNOTENIA A UPLNOS VSTUPNYCH INFORMACII
Pre (ely vypracovania spravy o hodnoteni boli pouzitédktady, Studie a prieskumy
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realizované v doterajSom procese technickej a enwientalnej pripravy. Udaje od&snom
stave Zivotného prostredia sa aktualizovali naadkidostupnych citovanych databaz.
Botanické podklady boli doplnené o floristicky mk&m a o Udaje z databazy Narodného
lesnickeho centra Zvolen. Problematika priaznivétavu stav biotopov sa rieSila v zmysle
Manualu k programom starostlivosti o tzemia NATURA.

Zoologické podklady boli aktualizované na zaklatteodobej znalosti prostredia.

Pri vypracovani podkladov pre vyhodnotenie hlukpvegptylovej a vibroakustickej situacie
boli pouzité modelovacie techniky trojrozmernéhiggtoru.

Problematika scenérie a vizualizacie je rieSerjéozmernym ortomodelom.

Podklady a informacie na zaklade ktorych bola pmeudna sprava o hodnoteginnosti
vypracovana povazujem Z'ddiska posudenia predpokladanych vplyvov planovéinejosti
na zivotné prostredie vo &ine posudzovanych oblasti za dosta& K dispozicii bolo
primerané mnozstvo Udajov nevyhnutnych pre rozhadioyproces. Samotna identifikacia
vplyvov a posudenie ich vyznamnosti si vykonanéprieneranej urovni a nie su k nim
pripomienky.

V. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA
NAVRHOVANE CHRANENE VTA CIE UZEMIA, UZEMIA EUROPSKEHO
VYZNAMU ALEBO EUROPSKU SUSTAVU CHRANENYCH UZEMi (NA TURA
2000)

Navrh rekonsStrukcie cesty 1/51 itrasa Vgu s situované v Chranenej krajinnej oblasti
Stiavnické vrchy. Dotknuta oblage v 2. stupni ochrany prirody a krajiny. Cest@ i@

v priamej kolizii so Ziadnymi maloploSnymi chranemyuzemiami na narodnej udrovni,
nezasahuje sa do eurdpskej sustavy chranenych JUzsminie su dotknuté chranené
vodohospodarske zaujmy — nezasahuje sa do Ziar@jenej vodohospodarskej oblasiti,
pasiem hygienickej ochrany vodnych zdrojov.

Vzhladom na zistenia vo vahu k chranenym Uzemiam a Uzemiam zaradenym davsust
NATURA 2000 a zavery procesu posudzovania moznctabova, Ze navrhovanéinnog’
nebude m#é nepriaznivy vplyv na integritu chranenych &ith Uzemi a Uzemi eurdpskeho
vyznamu, teda nebude thayznamny vplyv na priaznivy vyvoj biotopov a biptwy druhov,
ktoré su predmetom ochrany chranenychéietd Uzemi a Uzemi eurépskeho vyznamu
nachadzajucich sa v rieSenom SirSom koridore d&shyi vyhladu.

VI. ZAVERY
1. Zavera&né stanovisko k navrhovaneginnosti

Na zaklade vysledku procesu posudzovania, vykdrmanésulade s ustanoveniami zakona,
pri ktorom sa zvazil stav Uzemia, vyznarmakavanych vplyvov navrhovanéjnnosti na
Zivotné prostredie a to aj kumulativnych a zdrawbyvatdstva z iadiska jej
pravdepodobnosti, rozsahu a trvania, povahy a hozsaavrhovanejcinnosti, miesto
vykonavania navrhovanejéinnosti so zameranim na sulad s Uzemnoplanovacou
dokumentaciou, Urowe spracovania dokumentacie, stanovisk organov a n@ai
dotknutych navrhovanodinnog’ou, ako aj stanoviska obyvéiter Zijucich v zaujmovom
uzemi

saodpor&ka

realizacia navrhovane§innosti ,1/51 Banska Stiavnica — Banska Bela, obchvat‘za
predpokladu splnenia podmienok uvedenych v bod&.\bhto zaverného stanoviska.
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Neuritosti, ktoré sa vyskytli v procese hodnotenia vply je potrebné vyriegiv d’alSich
stumoch projektovej pripravy stavby.

Upozomujeme na odpor verejnosti va@i rozSireniu cesty v zastavanefasti mesta Banska
Stiavnica, ¢o m6Zze ma za nasledok negativne stanoviska v pokgjucom konani.

2. Odporu¢any variant

Navrh cesty I/51 Banska Stiavnica — Banska Bel&ysadnotil v troch variantoch. Poloha
samotného koridoru vyplynula z predchadzajucehacgso posudzovania vplyvov na Zivotné
prostredie. Vramci variantného rieSenia uUseku ycel$dl su koliznymi lokalitami
Kysihybd’'sky les a rodinné domy poizd Kysihyblianskej ul., Pvnickej ulici a sidliska
Drietiova v Banskej Stiavnici.

VzhPadom na negativny postojéasti obyvatd’stva (vplyv hluku, zasah do majetku),
charakter i rozsah vplyvov nulového variantu a navhovanych variantov, sa odporéa
¢erveny variant realizacie navrhovanejéinnosti - cesty ,1/51 Banska Stiavnica — Banskéa
Bela, obchvat, len po kruhovy objazd v km 3,1 — 3,8 tym, Zed’alej bude pokrafovat’
v trase uvadzanej ako ,vytrad".

Pripadné datasné upravy, alebo rekonStrukcie existujucej cestpd km 3,1 po koniec
posudzovaného Useku su mozné len po individualnomgpednani s ich majitd’mi o tom,
aké technické opatrenie (napr. protihlukové stenyjiprava fasad, vymena okien a pod.)
bude pre nich prijatePné a s mestom Banskéa Stiavnica.

Odportkanycerveny variant je prijatey z Hadiska celkovych predpokladanych (negativnych
I pozitivnych) vplyvov na ZzZivotné prostredie za gpekladu akceptovania a realizacie
navrhovanych opatreni na prevenciu, eliminaciu,imatizaciu a kompenzaciu nepriaznivych
vplyvov navrhovanej¢innosti na Zzivotné prostredie, ktorymi je mozné imializove’
prevaznucas’ octakavanych ako i reélne jestvujucich negativnychywm navrhovanej
¢innosti v danom Uzemi.

Navrhy na lokalne spresnenia a Upravy smerovaraay trvyplyvajuce z opravnenych
poziadaviek dotknutych @ébnov (zainteresovanej verejnosti), s uvedené ledagicom
texte.

STANOVISKO SSC, Banska Bystrica

Stanovisko SSC k podmietreému odporéaniu useku rekonstrukcie cesty I/51 na KolpaSskej
a Pdovnickej ul. v Banskej Stiavnici (pozn.: kvoli dddniu forméatu su opisy vzdy v smere
stantenia):

"Navrhovana cesta I/51 je v Useku Banska Bela —sBarStiavnica v km cca 0,0-3,2 (po
krizovatku s cestou 111/5253 od Banského Studerc#aiovnickej ul. v Banskej Stiavnici)
prevzata z UPD Banska Stiavnica. Ygtiovo by mal obchvat potom pokoaa’
nezastavanym uUzemim juznym, resp. juhozapadnynoramekolo koty Mestské pazite.
Vzhradom na vBmi nizke prognézované intenzity dopravy, nie jeobadie vykiadu aktualne,
apreto sa ako d@sné rieSenie navrhuje vyuzitie existujucej cedlifp253 trasovanej
Polovnickou a Kolpasskou ul. v Banskej Stiavnici azkptovd krizovatku v mieste styku
s Drevenou a Fandlyho ul.

Docasné rieSenigredstavuje rekonsStrukciu tejto komunikacie naapagtre cesty I. triedy.
Technické rieSenie rekonsStrukciecasine] cesty 111/5253 na Povnicke] a KolpaSskej ul.,
najma navrh opatreni na eliminaciu negativnych atipastavby na nehnuteosti — rodinné
domy, je potrebné prejednaindividualne s ich majiténi, aké technické opatrenie
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(protihlukové steny, Uprava fasad, vymena okiero@ )pbudu pre nich prijai@é. Nutné je
tiez zdorazni Ze vylhadova intenzita dopravy je &rai nizka (3300 vozidiel za #lg roku
2035 poda dopravno-inzinierskej prognozy) a zasadné zhaeSerality Zivotného prostredia
je mozné vylir."

3. Odporu¢ané podmienky pre etapu vystavby a prevadzky navrhanej ¢innosti

Po posudeni optimalneho navrhu technického riesertigadiska jeho moznych vplyvov na
Zivotné prostredie, berdc do Gvahy pripomienkyamavtiska dotknutych organov, odpéajl
sa tieto opatrenia Uzemnoplanovacieho, technickém®vadzkového a organtaeého
charakteru na prevenciu, eliminaciu, minimalizaaikompenzaciu navrhovan&nnosti na
Zivotné prostredie a zdravie prdalSie fazy pripravy, realizacie a uzivania navrimaya
¢innosti:

PRIMARNE OPATRENIE

V d’alSich stupioch PD venov#& maximalnu pozornog’ vedeniu komunikéacie v blizkosti
obytnych objektov tak, aby hlukové pomery z prevadiy cesty 1/51 Banskéa Stiavnica —
Banska Bela, obchvat, neprekréovali pripustné hodnoty uréujucich velié¢in hluku vo
vonkajSom prostredi pre kategériu Uzemia lll. uvedené v tabwke ¢. 1 vyhlasky ¢.
549/2007 Z. z., ako aj pre_vnutorné priestorypre obytné miestnosti a zarovié nebol

dotknutym obyvatePom obmedzeny bezpiy pristup na verejnd komunikaciu.

DALSIE OPATRENIA
Spolany usek k.U. Banska Bela
» realizova nasledovné protihlukové opatrenia v steni
km 0,2 (obytny dom v Banskej Belgj, 231):
a) protihlukov( stenu (PHS) 1 vpravojz#la 134 metrov H=5,5 metrov, zalomena,
resp. s oblukom v hornégasti PHS;
b) na obythom dome Uprava na fasadach, resp. dodatmStalacia vetrania na
fasadach chranenych vnatornych priestoroch na y$ei#tlazia.
km 0,4(osamely RD — Banska Bela):
a) PHS 2 Vavo, dzka 122 metrov, H=2-2,5 m, priama, na vrchole afrez
» rieSit estetické architektonické vybavenie protihlukovygtlen zo strany 6-podlaznej
bytovky ¢. 231 v Banskej Belej a realizavaeget&né Upravy na pfahlom useku za
ucelom zhodnotenia krajinného obrazu
e zvySenu pozornads vo vzrahu k peSim a miestnej doprave venbvstavebno-
technickému rieSeniu a organizéacii dopravy v paestkrizovatky v Banskej Belej,
v mieste odklonu komunikéacie 1/51 od¢adnej cesty, s dhdom najma na objekty
vyuzivané pre obytné (napr. bytovy doén 231) a hospodarske funkcie (zavod
DINAS)

Cerveny variant

« posudi moznosg predzenia mosta planovaného v km 1,425 — 1,890 smtkam uz
vkm cca 1,400 z dévodu pritomnosti nelesnej d@xeép vegetacie miestneho
biokoridoru (odpadla by potreba budovania vysoképtmtenia na eliminaciu stretu
premavky so zverou, eliminoval by sa vyrub jelSiachované by boli migtaé
funkcie); v pripade, Ze to nie je mozné umigstravadzaci prvok — vysoké oplotenie
s nasmerovanim Zi¢echov na prechod popod most iike 30 m na oboch stranach
cesty pred zaatkom mosta v km 1,425
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opustené&tasti povodnej asfaltovej cesty v Kysihybkom lese demontovaplochy
podrobt’ terénnej a biologickej rekultivacii s vratenim pozkov na vyuzitie v lesnom
hospodarstve

Spolaény Usek k.G. Banskéa Stiavnica

realizova protihlukové opatrenia v stawmni
km 3,35vpravo, RD na Pimvnickej ulici v Banskej Stiavnici):
a) PHS 3, dzka 290 metrov v zavere s oblikom cca 50 metradkatka), H=3,5 m,
priama;
b) Upravy na fasadach, resp. dodath inStalacia vetrania na fasadach chranenych
vnatornych priestorov.
km 3,39Vvlavo hore na svahu, RD nal®gnickej ulici):
a) PHS 4, dzka 253 metrov v zavere s oblikom cca 50 metra¥¢katka), priama;
b) pre vybrané chranené vnutorné priestory RD tlidédat@né vetranie.
km 3,65prava strana, RD na ul. Juraja Fandlyho):
a) PHS 5, d“ka 131 metrov, H=3 m;
b) Upravy na fasadach, resp. dodath inStalacia vetrania na fasadach chranenych
vnatornych priestorov.
km 3,69lava strana, RD na Kolpasskej ul.), variantné riesSen
a) PHS 6, d“ka 150 metrov, H=3,5 m;
b) dpravy na fasadach, resp. dodath inStalacia vetrania na fasadach chranenych
vnatornych priestorov.
Ochranu obytnych domov na pravej strane KolpaSskeg tesne pred krizovatkou
s Fandlyho a Drevenou ulicou, sfadom na navrhované geometrické vedenie novej
trasy cesty I/51, pda terajSich udajov, nie je mozné riegystavbou protihlukovych
stien. Tieto budovy, resp. ochranu ich vnatornydesgtorov je nutné rie§i pomocou
Gpravy na fasadach, resp. dodatmu inStalaciou vetrania na fasadach chranenych
vnatornych priestorov. Po spresneni vyuZzitia bysalppudov SOUL v zavislosti od
ich buducej funkcie, je potrebné rieéSenizenie hlukove] z@Ze vo vnuatornych
chranenych priestoroch pomocou Upravy na fasadasp,. dodattnou inStalaciou
vetrania na fasadach chranenych vnatornych pri@stor
v zastavanom Uzemi Banskej Stiavnice, kde vozoetade odvodnena do mestskej
kanalizacie (km 2,95 — 3,7) v sulade s § 9 nariedelddy¢. 269/2010 Z.z. vykona
potrebné zitovanie a pripadne prijaopatrenia vo wahu k odvadzaniu odpadovych
zrazkovych vod z vozovky do terénu (nepriamo dozeothych vod)
zvySenu pozornesvo vz'ahu k peSim a miestnej doprave je potrebné vehova
stavebno-technickému rieSeniu a organizacii dopravyriestore krizovatiek
s miestnymi obsluznymi komunikaciami v Banskej $tiai (Bratska, L. Svobodu,
Driennova ul.) v km 3,620 a km 3,710.

Cely ¢erveny variant vratane spol@nych usekov

zosuladf realizaciu navrhovangjinnosti s Uzemnoplanovacimi dokumentaciami obci.
Vysledné rieSenie z posudenia predpokladanych eplya Zivotné prostredie potizako
podklad pre zosuladenie trasy s UPN dotknutych.obci

organizé&ne zabezp@gt stavbu tak, aby sa realizovala lenca® pracovnych dni

a dosledne sa dodrziavali dni pracovného pokojat(avilanoch obci),

dodavaté stavby musi zabez@ig dobslednd udrzbu pristupovych komunikacii,
staveniska, stavebného dvora i deponii najma dégheddpradovanim — zametanim,
v pripade sucha kropenim a odstr@anim blata z ploch.
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dodrziava@ bezpeénostné predpisy pri manipulacii s ropnymi produktenpravidelne
kontrolova’ technicky stav stavebnych mechanizmov

zabezpéit preventivne opatrenia na predchadzanie havarijsifmaciam - spevnené
plochy, vodotesné vane a nadrze, dostegannozstvo sotmych materialov a naradia na
likvidaciu pripadného Uniku zfist'ujacich latok,

na ochranu p6d aplikovarhodné geotextilie,

kontrolova® dodrziavanie beznej technologickej a pracovnejcigigly, dba aby
nedochadzalo k unikom pohonnych i stavebnych hn&itemiu odpadov zo stavebného
dvora,

dopravnym zné&nim organizouwa dopravu materialu a pohyb mechanizmov tak, aby
negativny vplyv na okolité tzemie h@m najmensi

aktualizova inzinierskogeologické podklady zradiska Unosnosti zékladovych pod,
vhodnosti zemin do nasypov a pod.

spresni polohu opornych a zarubnych marov budovanych odév zmiernenia zaberu
pozemkov na zaklade topografie terénu (jodyeodetického zamerania Uzemia),
statického posudenia, inzinierskogeologickych pawerd’.

vypracova odborny posudok na pritomno&nnych i starych banskych diel

realizova geofyzikalny prieskum na podzemné diela fdbzdrasy s vytipovanim
potencialne koliznych Usekov

material pouzity na vyrobu protihlukovych stien muasa’ minimalnu hodnotu stuia
vzduchovej nepriezvimosti Rw = 33 dB

vysledny viloZzeny atim PHS po realizacii, tosany v mieste objektivizacie do 100
metrov od PHS ma lByminimalne 20 dB, v zmysle poZiadaviek TP 15/201TPa
14/2011

absorgné vlastnosti PHS musia i#pt poziadavku pre hodnotu strednékimitela
zvukovej pohltivostis = 0,8

v dalSom stupni realizmeho projektu zabezpe, aby navrhované arealizované PHS
mali vyrobcom, resp. realizatorom deklarované pataen zvukove] odrazivosti
a zvukovej nepriezvinosti, v zmysle poziadaviek TP 15/2011, TP 14/2@hladom
kontroly stability akustickych parametrov PHS ¢pe ich Zivotnosti a wase ich
realizacie; pre zvukovu odraziwbsa vyZaduje jedridselna hodnota D4 a pre zvukovu
nepriezviénos’ jednaiselnad hodnota DY; uvedené hodnoty musia tbgtanovené pre
¢as realizacie PHS a ¢&s ich Zivotnosti, minimalne vSak po uplynuti B,d 15 rokov
od realizacie PHS

kongnu realizaciu PHS a vSetkych protihlukovych opdtregkona s olfadom na
poziadavku dodrzania pripustnej hodnoty¥ujicej veltiny na hodnotenie hluku z
pozemnej dopravy v zmysle pravneho predpisu naancha podporu verejného zdravia
(resp. vykonavacieho predpisu - vyhlasky MZ $R549/2007 Z.z. v znend’alSich
predpisov) a poziadaviek uvedenych v Technickyafnmenkachs. 14 a 15 z roku 2011

v d’alSich stupioch projektovej dokumentacie sa odporda konsStrukéné rieSenia
jednotlivych PHS a dalSie navrhnuté protihlukové opatrenia aktualizova’

s olPadom na moznosti ich umiestnenia, geometrického genia a realne pouzitych
materialov na ich stavbu, rieSenia krizovatiek a npojenia jednotlivych kolektorov

z dévodu ochrany reprodékého obdobia vybranych skupin Zéthov situovad vyruby

i hrubé terénne prace do mimo vegatho obdobia — na jesa zimu (oktéber az marec)
posudi’ seizmickym posudkom vib&aé (Einky technoldgie budovania a prevadzky cesty
na podzemné diela (DP Banska Stiavnica, Zetegntunel af’.), pripadne navrhni
opatrenia

vypracova archeologicky posudok
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pripravné a projektové prace prerokoeakPU BB.
pred za&atim Gzemného konania pozidd&kPU BB o vydania stanoviska, resp.
rozhodnutia o podmienkach realizacie stavby, vdorbudli uené podmienky
realizacie stavby a podmienky vykonavania archeckgio vyskumu
v pripade nalezu archeologickych pamiatok budeepot vykonézachranny prieskum a
dodrza suvisiace ustanovenia vyplyvajuce zo zakana49/2002 Z. z. o ochrane
pamiatkového fondu.
spresni Udaje ofiadom zaberu pdd, pta parcelnycktisiel
v spolupraci s pozemkovych uUradom a organom odpauovhospodarstva, pripadne
banskym Gradom rieSiuplatnenie previsu zemij uz na rekultivaciu devastovanych
pléch v okoli, alebo ich deponovanie v niektorowkolitych kaméolomov
pocas vystavby a prevadzky komunikacie nakfadgaodpadmi v sulade s prislusnymi
pravnymi predpismi, vzniknuté odpady sepatos@id’'om ich maximalneho zhodnotenia
v sulade s vyhlaskou MPSR 508/2004 Z. z. vypracovgre vybrany variant bilanciu
humusovej skryvky s nalezittemi oiadom kvalitativnych charakteristik, identifikacie
parciel trvalého omhtia, kvantifikacie objemu, umiestnenia na iné moke pri trvalom
odnati pd’nohospodarskej pédy alebo jej uskladnenia ptadoom odati; umiestnenie
skryvky z pléch trvalého athtia je vhodné v okoli linie komunikacie, pripadna
plochach, kde dojde k édzeniu skladky odpadov
na zlepSenie migéaych vazieb umiesttiinavadzacie prvky s nasmerovanim na prechod
popod mosty, pre obojzivelniky v podobe nizkehojstibanného plétika v celom Useku
km 0,7 — 2,7 (s preruSenim v usekoch mostov)
v mieste trvalého zaberu lesnych pozemkov zaligZpskryvku organomineralnych
povrchovych horizontov pody a opatrenia na jej lodspne vyuzitie
v sulade s mechanizmami zakotvenymi v pravnychgsedh odpadoveho hospodarstva
uplatn’ odazenuc¢ag’ Zivej irekultivovanej skladky odpadov na najbégdegéalne
prevadzkovanej skladke odpadov prislusnej kategorie
na zlepSenie krajinného obrazu realizbwahradna vysadbu ako kompenzaciu za zaber
TTP a NDV; navrhuje sa tento druhovy sortiment @sgb vysadby
autochtonnych drevin
lieska obyajna Corylus avellana L).
slivka trnkova Prunus spinosp
ruza SipovaRosa canina ).
zob vt&i (Ligustrum vulgarg
viba purpurovaalix pupurea L.
viba rakytova $alix caprea L).
bazacierna Sambucus nigra ).
svib krvavy Ewida sanguinea (L.) Opiz
travnatych zmesi (hydroosev)
Poa pratensid0% (Miracle, Slezanka, Krasa)
Lolium perennel0% (Gator, Marlot, Tarpan, Sport)
Festuca rubra communat0% (Center, Enjoy, Bargren)
Festuca ovind80% (Biljart, Aurora, Jana)
Festuca rubra rubr&0% (Herald, Dawson, Taborska)
(Pozn.: vhodné by bolo nahrédiolium perennedruhomDactylis glomerata
aleboFestuca pratensis domace druhy zaznamenané v Uzemi)
vysadba, zatravnenie a vysadby krovin budu koptrem@erovanie komunikacie; kriky
budl vysadzané tak, Zze od koruny cesty bude 3 okyStravnaty pas, ktory bude len
koseny; nasledovabudu vysadby druhov krovin v radoch vzdialenychsea 2 m;
rozostup sadenic krovin v jednotlivych radoch bade 2 m podla druhu; sadenice
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budld umiestované v trojspone

« v spolupraci so SOP SR vypracévarojekt monitoringu Zivéichov zamerany najma na
jarné migracie chranenych obojzivelnikov (mareajlgpale tiez na celokmé migracie
suchozemskych ziwichov (lovnej zveri i mensie Zi¢achy) v Useku cesty km 0,7 po km
2,7, z lWadiska kvalitativneho i kvantitativneho, pred vybiau, p@&as vystavby a po
vystavbe v obdobi 2 rokov od uvedenia stavby dodueky s vyhodnoteniméinnosti
opatreni na navadzanie Zzéiohov pod mosty, vratane systému predkladania sprav
Z monitoringu i systému na zabezpeie realizacie opatreni, ktoré vyplynu z vysledkov
monitoringu.

Opatrenia doplnené na zaklade stanovisk ku spréaweelooteni :

» v dalSich stupoch PD zobadnt navrh starostu obce Banska Bela na zmenu pri@ojeni
pristupovej cesty na cestu cez Bansku Belu, kigradla sluz pre tri obytné objekty.

e v dalSich stupoch PD minimalizov& zasah do rekultivovanej skladky KO Principlac,
uprednostni rieSenia pri ktorych nebude potrebné premim&t’ odpad na inu skladku

» v dalSich stupoch PD venova maximalnu pozornasvedeniu komunikacie v blizkosti
obytnych objektov a uprednostnirieSenia s najmensim zasahom do sukromného
vlastnictva.

VYJADRENIE K TECHNICKO-EKONOMICKEJ REALIZOVATHINOSTI OPATRENI
Navrhované environmentalne opatrenia suladiska technického, aj ekonomického
realizovaténée.

4. Odovodnenie zaveréného stanoviska vratane zdévodnenia akceptovania eddo
neakceptovania predloZzenych pisomnych stanovisk bive o hodnoteni

Zaver&né stanovisko vypracovalo Ministerstvo Zivotnéhosgredia poth § 37 zakona.
24/2004 Z.z. na zaklade spravy o hodnoteni vplyvavrhovanej¢innosti na Zzivotné
prostredie, stanovisk dotknutych organov a odbarméasudku.

PredloZzena sprava o hodnoteni a ani pisomné ssikdowdordené v zakonnej lehote
nepreukazali skutmosti, ktoré by znamenali spéknsky neprijattné riziko vazneho
poSkodenia alebo ohrozenia Zivotného prostrediazdravia obyvatkstva, pripadne by
znemo#ovali realizaciu navrhovanéjnnosti.

Vyhodnotenie stanovisk

Celkovo bolo na MZP SR datenych 9 pisomnych stanovisk dotknutych organov, 2
stanovisko dotknutych @hnov spolu s podpisovymi harkami so 40 podpis@iz@znamy
z verejného prerokovania. Dotknuté organy vo swoptanoviskach odpotgju a suhlasia
s vyberom¢erveného variantu posudzovanej cesty I/51¢a@ta vo svojom stanovisku vidia
nedostatky projektu.

MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY A REGIONALNEHO ROZVO JA
SLOVENSKEJ REPUBLIKY, Sekcia cestnej dopravy, pozemych komunikacii, Odbor
pozemnych komunikacii, listé. 00665/2012-SCDPK/z.45160 zaid 8.8.2012

Odportta predalSiu projektovu pripravéerveny variant.

Akceptuje sa.

MINISTRESTVO ZIVOTNEHO PROSTREDIA SLOVENSKEJ REPUBL IKY, Sekcia
ochrany prirody a tvorby krajiny, Odbor vykonu Statnej spravy, list ¢. 7060/2012-2.2 zo
diia 31.8.2012

Ministerstvo odporéa navrhovandinnog’ realizova v ¢éervenom variante.

Akceptuje sa.
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REGIONALNY URAD VEREJNEHO ZDRAVOTNICTVA SO SIDLOM V ZIARI
NAD HRONOM, list ¢. D/2012/01335 zoith 27.8.2012

PoZaduje, aby boli dodrzané limity hluku vo vonkajs prostredi. V pripade, Ze to nie je
mozné z technickych dbévodov, pozaduje dodrzanikawych pomerov vo vnatornom
prostredi. Z Badiska zdravotno — hygienického odptrealizové variant 2 — modry. Na
negativny postoj atanov upozatoval uz v minulosti. Navrhuje vypracavdaky variant,
ktory zabezp& pre obyvatBov neprekréenie vonkajSieho ani vnutorného hluku nad
povolenu pripustnu hodnotu.

Akceptuje sa formou opatrenia dalSich stupoch PD venova maximalnu pozornas
vedeniu komunikacie v blizkosti obytnych objekay aby hlukové pomery z prevadzky cesty
I/51 Banska Stiavnica — Banska Bela, obchvat neptekali pripustné hodnoty dujicich
velicin hluku vo vonkajSom prostredi pre kategoériu Gzemii. uvedené v tabdke ¢. 1
vyhlasky ¢. 549/2007 Z. z. a zarowenebol dotknutym obyvdtem obmedzeny bezjpsy
pristup na verejnt komunikaciu

K navrhu zavéreéného stanoviska zaslal pripomienku e-mailontna 21.12.2012- nak&o
vyhlaska MZ SR:. 549/2007 z. z. v zneni noviel (uvedena v navidnergEného stanoviska),
uréuje pripustné hodnoty &ujucich velgin hluku vo vonkajSsom aj vo vnatornom prostredi.
Plnenie poziadaviek pripustnych hodnétéumcich veltin hluku vo vonkajSom avo
vnatornom prostredi je rovnocenri&e musia by splnené nezavisle od seba pre vonkajsSie aj
vnatorné prostredie.

Investor uvedené akceptoval spodrobnenim opatrgadnotlivych pripadoch konkrétnych
domov. Navyse, listom zaial 18. 01. 2013, poziadal spracoviteDUR — firmu Amberg
Engineering Slovakia, s.r.o., Bratislava o splnep@iadaviek RUVZ v Ziari nad Hronom
v tom zmysle, aby do technického rieSenie DURazapala rieSenie protihlukovych opatreni
vo variante, ktory s maximalnou garanciou zabégpsplnenie podmienok Zddiska
hlucnosti.

BANSKOBYSTRICKY SAMOSPRAVNY KRAJ, Odbor regionalneh o rozvoja, list ¢.
7379/2012/0DDUPZP-002 30724/2012 zal13.8.2012

Navrhovan&innog’ je v stlade s UPN VUC Banskobystricky kraj, jetmien a doplnkov

a pripravovana stavba“l/51 Banska Stiavnica — Ba#4a, obchvat” je v stlade so zavéznou
¢ag’ou UPN VUC Banskobystricky kraj — Zmeny a dopIink@02 v zmysle Zavéaznych
regulativov funkného. Z poliadu vplyvu na ZP odpoté éerveny variant. K predlozenej
Sprave o hodnoteni méa pripomienku k obrazkom, 5, 6 a 7 na str. 29 a 30, kde v popisoch
obrazkov je cesta Banska Bela — Banska Stiavnioaiena nespravne ako 1/79.

Akceptuje sa. Spravne ozeaie obrazkov je cesta I/51Banska Stiavnica — BarBla,
obchvat.

KRAJSKY POZEMKOVY URAD V BANSKEJ BYSTRICI, list & 2012/00350 zo %ha
17.8.2012

KPU v Banskej Bystrici v stanovisku konstatuje, Zél'adiska zaberu pgoohospodarskej
pody je najvyhodnejSicerveny variant. VziFadom na mall podrobndspredlozenegj
dokumentéacie vSak nie je mozné jedn@neaozndit najvyhodnejSi variant, zodpovedajuci
zadsadam ochrany pmohospodarskej pody. Z dévodu, Ze realizaciou zarmdéjde k trvalému
zaberu pbnohospodarskej pody, tento budel’alSom konani podrobnejSie posudzovany
v zmysle zakong. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuzivanfmpahospodarskej pody. &alSich
stupioch dokumentacie KPU pozaduje désledne reSpektaygatrenia navrhnuté na
prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu a kompenzagilyvov navrhovane§innosti na zivotné
prostredie, predovsetkym vo tahu k moznej erdzii, kompakcii a kontaminacii datta)
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ponohospodarskej pdédy. KPU v Banskej Bystrici nem&piéve o hodnotenialie
pripomienky.

Akceptuje saKvalitu, mnozstvo a detailny spésob nakladania dngéni vrstvami vymedzi
budici projekt Bilancie humusovej skryvky vypracgvagpoda prislusnych pravnych
predpisov vo vysSich Stadiach projektovej priprdieya.

KRAJSKY PAMIATKOVY URAD V BANSKEJ BYSTRICI, list ¢&. BB-2012/1478-2/
5268/FAT z 23.8.2012

V predmetnom Uzemi sa nenachadza ziadna vyhlasetidina pamiatka. V SirSom okoli sa
nachadza viacero historickych technickych pamiatok.

PoZaduje: V pripade vyskytu archeologickych pankiatgkona' archeologicky vyskum.
V zastavanegasti obci venouapri stavebnych pracach zvySenu pozotnascheologickym
nalezom. Pripravné a projektové prace prerokevéPU BB.

Akceptuje sa

OBVODNY URAD ZIVOTNEHO PROSTREDIA V BANSKEJ STIAVNI ClI, list ¢&.
A/2012/00775/BS-DUR zoih 23.8.2012

Obvodny Urad Zivotného prostredia v Banskej Stieivmiema k predloZzenej Sprave
o hodnoteni ,I/51 Banska Stiavnica — Banska Beligheat”, navrhovaia SSC, IVSC so
sidlom v Banskej Bystrici zasadm@ipomienky asuhlasi s realizaciou trasy —¢erveny
variant.

Akceptuje sa.

OBVODNY LESNY URAD V ZARNOVICI, list & 2012/00375 zoith 22.8.2012

OLU navrhuje pre &ly umiestnenia stavby vyhir&erveny variant. Pri umiestneni stavby
pod’a udajov obsiahnutych dervenom variante dbjde sice ks&mu zaberu lesnych
pozemkov ako v ostatnych variantoch umiestnenibgiaale pre ely vybudovania miestnej
komunikacie bude z&ej casti pouzita trasa a plocha ¢a8nej asfaltovej cesty
Kysihybd’skym lesom s tym, Ze existujica stara cesta sarayarekultivuje. Pri umiestneni
stavby cesty pdi cerveného variantu neddjde k deleniu lesnych povastane] lokalite na
mensSie koridory a tym k'aZeniu ich obhospodarovania.

Akceptuje sa.

OBVODNY BANSKY URAD V BANSKA BYSTRICA, list & 1222-2247/2012 zoith
14.8.2012

OBU v Banskej Bystrici poth 8§35 ods.1 zakond. 24/2006 Z.z. k sprave o hodnoteni
obchvatunema pripomienky z ’adiska posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie.

V suvislosti s navrhom obchvatu upoitoje na skuténog’, Ze ide o Uzemie, na ktorom bola
v minulosti vykonavana banskinogs’. Nasledkom tejt@ginnosti by mohlo dégsk ohrozeniu
navrhovanej stavby z dévodu poddolovania Uzemaddianske diela).

Akceptuje sa. alSom stupni projektovej dokumentacie bude vypracpwdborny posudok
na pritomnos cinnych i starych banskych diel ako aj realizovampfyzikalny prieskum na
podzemné diela pofd trasy s vytipovanim potencialne koliznych Gsekovedené
odporrania pre dalSie stupne projektovej dokumentacie su akceptouviay v navrhu
opatreni.

ING. BEATA MA DAROVA, KYSIHYBELSKA 15, 969 01 BANSKA STIAVNICA, |i st
Zo dia 27.8.2012 — stanovisko @anov k verejnému prerokovaniu Spravy o hodnoteni

K stanovisku ofanov si spracovafeposudku vyZziadal vyjadrenie investora, projektanta
a spracovatéa spravy o hodnoteni, ktoré bolo podkladom pre digaie k akceptacii alebo
neakceptacii pripomienok.

Usek 1,4 - 1,8 km- byvala skladka TKO Principlac, ktora bola v roR009 uzatvorena a
zrekultivovana prostrednictvom nenavratného prispev hodnote 1,61 miliona Eur. Cez
skladku je projektovany most ke 395 metrov. SU projektované piliere priamo kiadky.
Rekultivovana skladka je hlboka cca 30-50 metrowy&opa’ piliere do odpadu je z
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technického hadiska naréné. Kde chce investor previendpad? Pé&ta sa v projekte s
financnym krytim takej neunosnej akcie?

Otvorenie skladky by bolo porusenim aj podmienokuxm o uzatvoreni skladky na dobu 30
rokov.

Cely projekt ma 5 mostnych konStrukcdp je na tak kratky usek neStandardné az
megalomanské, fingne neprimerané.

Pripomienky su vysvetlené. — k skladke : /aadformacii, ktoré su v tejto chvili k dispozicii
bola poloha rastlého terénu v roku 1983 v nadmgrsigke 498,75 m n.m. Poloha terénu je
v strasnej dobe vo vyske cca 509,00 m n.m. RozdielSke y§ cca 10,0 m. Takyto stav bol
zisteny priamo z archivnych podkladov inziniers&olggického prieskumu z roku 1983,
predmetny archivny vrt sa nachadza v mieste najeyanejSej mostnej podpery. Presna
poloha pilierov mosta nie definitivna. M6z 'lofmenzované tak, aby sa do skladky zasiahlo
¢o v najmensej miere. Odpad moze byvezeny na najblizSiu legalnu skladku, alebo méze
byt len premiestneny v ramci rekultivovanej skladkyedt otvorenia skladky musi tby
nasledne zrekultivované. Obvykla doba povinnej ateftiosti projektov (nezasahovanie do
zrekultivovaného telesa skladky) je 5 rokov¢@m rekultivacia skladky bola ukéena v roku
2009. RieSenie spiva v dodrzani uvedeného terminu a @atiastavby v oblasti skladky skor
ako vroku 2015. — ku konStdriému rieSeniu: Terén je Amai clenity, a prakticky, az na
kratke Useky, bez moznosti viegstu po zemnej plani. Cela cesta je striedanirezzd,
nasypov a mostov. Uvedené kon&tnékrieSenie je generované 3D topografickym modelom
za pouzitia Standardného softwaru Specializovam@egrojektovanie ciest.

Usek 1,8 - 3,0 prechadza cez lesny porast Kysihybelsky les,dedkonStatuje zeCerveny
variant sleduje priblizne stasnu asfaltovu cestiktora je pristupovou komunikaciou na
skladku odpadov".

Ak sa pozriete na projekt blizSie tak vobec nekgpipévodnu cestu, ale zarezava sasti
2,1- 2,2 km hlboko do kopca, kde je projektovangroy mur dlhy 150 metrov s vySkou 8,8
metra. A tak isto v Useku 2,3-2,4 km, a dinga to je most dlhy 215 metrov. Asfalt na tejto
ceste uz davno nie je, su lémstané pozostatky, skor je to spevnendrn@ocesta. Takze
tvrdenie, Ze by bol len minimalny zasah do leszapadzajuci.

Pripomienka je vysvetlen&erveny variant sleduje priblizne &sna asfaltovd cestu, tzn.
trasovanie, ktoré uz bolo v minulosti preskimanérealizované. Nie je mozné uplne
kopirova' sirasnu cestu cez Kysihykky les, nakiko cesty I. triedy maju normou deme
pripustné polomery oblikov a takisto piire sklony (ako ajalSie parametre). Samotna
pristupova komunikacia je v projekte rieSena tiedkdko v predmetnej lokalite sa tiez
nachadza chatova oblas tato komunikacia je pouzivana aj na spristupadejto chatovej
oblasti. Upravena pristupova komunikacia je navidnu subehu s cestou 1/51 a to tak , aby
doSlo, pokid mozno, ko najmenSiemu zaberu les& sa dosiahlo vytvorenim zarubnéeho
muara vkm 2,100 az 2,300. Pévodna komunikacia statk, kde dojde kjej preruSeniu
a znefun&neniu, bude nasledne rekultivovana. Tvrdenie, Z@adne] komunikacii asfalt
nie je - nezodpoveda skutmsti.

Cesta cez Kysihyligky les budecasti zachovana,casti v novej polohe. Zrekultivoxge
mozné opustentas’ povodnej cesty:o je asi 250 m.

Usek 2,8 - 3,1 km prechadza cez pozemok, kde na pravej stranac@&dzaju tri domy na
ulici Kysihybelska a ndavej strane je jeden rodinny dom na parcédéo 5230/2, tiez ulica
Kysihybelska, supisnéislo 1126/15 (majité p. Mad’ar). Poda ,Obr.1 Vyiad" prechadza
tento cerveny uUsek od rodinného domu vo vzdialenosti @,5neter, kde je projektovany
oporny mur v t¢ke 225 metrov a vySkou 8,7 metra. V sprave saenikeuvadza, ze pri
otvarani kopca doihky 8,7 metra méze prik zosuvu pddy a zrdteniu sa tohto dofdom
nemoze stina opornom murej uz z bezpénostného Padiska tak aj statického. V Useku 3,1
km tieZ navrhovana cesta prechadza bezprostredmedimmnom dome, parcekéislo 5234/4
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(majite’ p. Caklog), cca 1,5 metrép je netinosné.

Pripomienka jeciasta’ne vysvetlenaciastarne sa akceptuje — bude rieSenafalSich
stupioch PD. K pripomienke dolozil spracovatprojektovej dokumentacie dva obrazky,
z ktorych je zrejma poloha cesty 1/51 k vy3Sie $spanym existujicim objektontierveny
variant v Ziadnom pripade neprechadza pri Ziadndmelde vo vzdialenosti 1,0 ani 0,5m, ale
viac ako 10 m. V predmetnom mieste bude navrhrartyomy mar s realizaciou pomocou
postupného odkopu z hora na dol, kotveny v jedryothi Grovniach, ptiom vdalSich
stupioch projektovej dokumentacia DSP a DP dojde k sgneisi jednotlivych konsStrdkych
prvkov na zéklade podrobného statického v§pckde projektant v stupni DUR poZaduje pre
dalSi stupeé projektovej dokumentacie pasportizaciu objektisadenie pozorovacich bodov.
Takyto navrh technického rieSenia nepredpokladé&orghie stavebnej jamy ddkou 8,7 m

a v Zziadnom pripade nemdze ddjzrateniu budovy. Budova v tomto pripade nebtéatens
zarubnom mure.

Usek 3,1 km- je projektovany kruhovy objazd v blizkogtb metrov od Arborét@anska
Stiavnica (nie 50 metrov ako je to uvedené v sprdVgznam tohto Gzemia chraneného
3.stupiom ochrany Vyhlaskou KUZP v Banskej BystricB/2005 sa nemusime ani blizSie
zmienovar. Kazdy sudnylovek vie, a nemusi syani odbornik na dreviny, aki hodnotu toto
Uzemie ma.

Pripomienka je vysvetlena. V cca km 3,1 je naplanavkrizovatka pre napojenie cesty
[11/5253 na Bansky Studenec. Kruzkom na prilohé je symbolicky vyzdana len poloha
krizovatky, nie je uvedené, Ze p6jde o kruhovyzobja

Mierka prilohy¢. 1 zo Spravy o hodnoteni je 1:5000 t.j. 1 cm jen5®zdialenasarboréta je
teda deklarovanych 50 m. Navrhovaninosou sa fyzicky nezasahuje do arboréta. Vplyvy
by mohli by len nepriame, napr. imisnymz@enim z dopravy s dopadom na zdravotny stav
drevin, ktoré su predmetom ochrany. Rodrozptylového modelu je vSak dlhodoba
koncentracia relevantnej ztisrujucej latky (NQ) z dopravy pod legislativne stanovenou
limitnou hodnotou na ochranu vegetacie (30 mikrdy/mzmysle prilohy.2 vyhlaskyé.
360/2010 Z.z. o kvalite ovzdusSia.

Usek 3,3 - 3,6 km- prechadza cez Povnicku ulicu, kde sa nachadza na pravej strane 6
domov a nd’avej strane 3 domy a 2 domy su rozostavané. Tuggekiovana cesta, ktora
zaberie z pozemkov vlastnikov 5 metréim sa priblizi k domom na necelych 10 metrov. V
projektovej dokumentéacii je péiané sprotihlukovou stenou vizke 290 metrovTato stena
bude umiestnena pred domami z juznej az juhozapadreny, co znemozni akykitvek
slneny svit, zabrani svetlu, aj keby bola postavena riespitného materialu. Riziko
nefunknosti tejto protihlukovej steny vidime vtom, Ze midst preruSovana z doévodu
pristupu k domom, priamo aZ kolmo na ddtize protihlukova stena neriesi znizenu kvalitu
byvania, ani odhlénenie cesty.

LCudia dIhé roky zvyknuti nalladnd komunikaciu, mézu riazdravotné problémy, kezrazu
budd musié celit neprimeranému hluku. Obyvatelia IBanickej a Kysihybelskej ulice si
postavili domy v lokalite Banskej Stiavnice, ktgeaskér charakterom ,majera¢jm chceli
kr'ud v byvani. Takyto zasah do ich psychiky mbzZetvieslepresiam a neurézaxy je tiez
treba zdorazfi

Pripomienka sa akceptuj@asta‘ne — zasah do pozemkov a protihlukové opatrenial bud
rieSené \WalSich stupgoch povdovacieho konania. V predmetnom mieste dojde k pasalo
pozemkov maximalne 2,5m. V projekte sa na ddehie da uvaZovas alternativou
vytvorenia oplotenia pozemkov z materialu vhodng@eoodhlwnenie,¢im sa ziska priestor,
zmensSi sa zaber na pozemkyasae dojde aj k odhtmeniu pozemkov.

Koncepcia ,nového obchvatu” vychadza z dzemnoplacimh pokladov. V 1. etape je to
cesta pofh cerveného variantu po km okolo 3,2, v 2. etape jeasa vyliadu vedenéhdalej
juznym a juhozapadnym smerom k juznému okraju BpSslavnice, V prechodnom obdobi
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sa vyuZije aprispésobi cesta Ill. triedy z BanskéBtudenca vedena Rwnickou

a Kolpasskou ul., ptbm rekonstrukcia by mala &z parametre cesty . triedy.

Usek 3,6 - 3,7 km- prechadza zonou okolo sidliska Diea, kde byva ccé tisic
obyvatéov, ¢o je50%z celkového p&tu obyvat&ov mesta.

Panelakova vystavba je postavena vtdesesnenom rozsahu, preto obyvatelia sidliska
vyuZivaju na prechadzky s tihei, ¢i psami, cag’ kde sa nachadza Sukromna hotelova
akadémia, ulica Drieova. Préa’ tato Kudovld zénu hlavnou cestou, ktord bude
zabezpeéova’ centralnu dopravu je z bezp®stného Padiska nevhodné. RieSenim by bol
podchod, alebo most, ale to by bdlalSie navySenie i tak finédne naréného projektu.
Pripomienka sa akceptuje — bude rieSen#aisich stupoch PD. Bezp#ostné Fadisko je
vyznamnym faktorom, je vSak riefi@ beznymi technicko-stavebnymi prostriedkami
a organizaciou dopravy. Nie sU progndzované vyzgathmeunosné dopravneé intenzity, ani
v strednodobom horizonte.

Usek 3,7-4,0 km- prechadza komunikacia zastavenym Uzemim mektauuKolpasskou,
priamo vyusuje popri Zelezdnom tuneli Trate mladeze. V sprave sa uvadza:

.1rasa je vedena v obojstrannom nasype; na zamadzaheru sukromnych pozemkov bude
zemné teleso navrhnuté ako vystuzeny nasyp, préppoldchytené opornymi marmi vpravo aj
vlavo." Rodinny dom na parceléslo 5369/2 je bezprostredne pri tomto opornom mive
vzdialenosti 0,5 metra. Ao sa tyka bytovky n#lavej strane, na parcetéslo 5385/1, oporny
muar vo vyske 4,35 metra zasahuje priamo do tegtobst

Pod’'a vypovedi svedkov, ktori stavali Zeleamy tunel, ako aj z dobovych informéacii medzi
Zeleznénym tunelom a cestou sa nachadadsi tunel takzvangdvodiovaci tunelktory je v
hibke 4-8 metrov. Pri stavbe v pripade zanedbanigcka& informacii by mohlo dojsk
prepadnutiu sa cesty ako aj prepadnutie sa dontdizkosti narusenia statiky pédneho celku.
Navrhovana cesta 2x krizuje Zeleamy tunel,¢éo znamena aj odvaédvaci tunel. Na stane 110
~Sprava" sice hovori o potrekialSich seizmickych posudkovp ale zase finame navysi
cely projekt.

Pripomienka sa akceptuje — bude rieSenfaisich stupoch PD. Jednotlivé miesta uvadzané
ako kolizne st v PD na UR priamo rieSené. V projekt dokumentacii predmetnej stavby
bude ¢ag’ venovana tunelu a priprave projektovej dokumestéoa tento &el. Tato
dokumentacia ide na vyjadrenie ZSR. Uvedeny otbxatti tunel, pripadnéaldie podzemné
priestory (napr. staré banské diela) je najvhodmegverr’ seizmickym prieskumom, ktory
navrhne prislusné technické opatrenia na eliminastatickych porach povrchu. Je to
nevyhnutnas ktora nie je finagine limitujicim faktorom.

Finanéné riziko projektu - Celkové naklady su 15.908.484,- Bucenovych relaciach z roka
200Q Pripominam, Ze je rok 2012. Pri tak rozsiahlom gktg nebolo mozné ¥islenie
projektu v realnych cenach@i ide o zamerné skreslenie finaej narénosti projektu?
Investor predpoklada financovanie z Opeho planu Doprava pre roky 2014 - 2020,
prioritna os 3. Riziko vidime v tom, Ze peniazepnajekt vo vyske 15,9 mil. Eur z EU budu
nepostaujuce a dojde k zastaveniu rozostavaného UsekanRaia scenéria krasnej prirody
Banskej Stiavnice sa premeni na neddkmé stavenisko s opustenymi piliermi na 5 mostov,
8 opornymi muarmi, vyrubanymi stromami, vybagrovamyrkopcami. Nebude \@
kompetentnych Uradnikov navgdiozpaet, hlavne v dnesnej krize verejnych financii, kedy
nie su peniaze na prevadzkovanie nemocnic, Skolddahodkov. Wite sa nendjdu peniaze
na stavanie mostov ponad smetisko. Ministerstvaalgpuberie peniaze na stavbu I,
aby mohli dofinancouva 4,5 km Usek do Banskej Stiavnice? Rata Mesto dpugo
alternativou, Ze ak nebude fitkme zabezpgna tak megalomanska stavba, bude niusie
pozikat peniaze na komémej baze, a spla€dao budu vSetci alania, mesto nebude rthaa

ni¢ peniaze. Dnes mesto hospodari na hrane, nevieraai giredstayi ¢co by sa dialo v
Banskej Stiavnici potom.
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Pripomienka nevyZaduje akceptaciu, resp. neakcept®yska cenovych nakladov stavby je
len z darovne konceépej dokumentacie Technickej Studie a zavazné dimamaklady pre
Ziadog' o nenavratné finamé prispevky bud( @ené na zaklade Statnej expertizy
z dokumentacie stavebného zameru a nasledne spéegng/hodnotenia verejnejrade na
zhotovitéa.

Navrh:

Sme si v3etci Stiaviania vedomi, Ze v Banskej Belej je cesta uz nelnasmybudovanie
obchvatu je potrebné.

Predkladame alternativny navrh, ktory by bol fiEraa prijaténejSi, menej by zasahoval do
prirody, chraneného Uzemia a v mensej miere byquxival oldanov mesta. Bol by kratsi,
nemuseli by sa budovanosty a nez@zoval by Zivotné prostredie v takej miere.

3. Usek 0,0 -1,4 km by bol zhodny s projektom ktoryrhaje SSC a.s. Bratislava.

4. Usek 1,4 - 4,0 km bgeprechadzaf’alej ponad smetisko mostom, ale by pokraal popri
smetisku, popri odkalisku, popod Kalvariu po lukaclpasienkoch az ku sidlisku Ofeeva,
kde by sa zarezom popri Nemocnici pripajal na uslP (maly obchvat), cestu 525, cez
parcelu 7548/1, oproti povySe je benzinova pumgaN/INavrhovana cesta by sa pripajala na
tu istu cestu ako je v projekte len o 200 metro§Sis.

Je faktom, Ze uz pri Nemocnici boli postavené 2éndemy a 1 dom je zatiden zamerany
(parcely 5283/76, 5283/77, 5283/72) ale vzdialénaxlinnych domov nad navrhovanou
cestou (ul. SNP pod Kalvéariou) a pod navrhovanaiaze(pri Nemocnici) je cca 30 metrov,
¢o je postaujuce pre novu cestu. Nas navrh by sa tgkadtainého obmedzenia len u dvoch
domov, ¢o v pripadeterveného variantu cez Kysihyhey sa dotykal az 16 uz existujucich
domov a 8 planovanych.

V tomto navrhu je sice vysSSie stapanie, vysSi skksty, ale da sa to Z&unt’ vybudovanim
tretieho pruhu, popripade Stvrtého pruhu, lebajea to dostatok miesta. Tiez je mozné cell
cestu udrziavachemickym posypomio v pripade cesty cez Kysihybbol projektovany len
posyp dfou. V zimnych mesiacoch je posyptou nevhodny na cesty I. triedy, riziko
dopravnych neh6éd by bolo omnoho vysSie ako je teez H4jik, ktory je udrziavany
chemickym posypom.

Tato cesta by nekrizovala Ziadne migrujuce cestyockthom, zvieratdm, lebo je na
otvorenom priestranstve, nachadzaju sa tu len nkztke/ a naletové nelesné drevinoveé
vegetacie. Nenachadzaju sa tu Ziadne chranenélioto

V pripade, Ze by bol nas navrh prijatejSi, sme ako @ania ochotni pomdck jeho rieSeniu
svojou odborna®u ako aj ochotou prisgick dobrej veci.

Uzemie Kalvéarie bolo Vyhlaskou KU ZP v Banskej Bigté. 8/2011 z 28.novembra 2011
pod’a 81 ,ZruSenie ochrany chraneného arealu Banskogtiea kalvaria” a &éinnog’ou od
1.1.2012. Popod Kalvariu by bol prichod do Ban&k&vnice majestatny, impozantny, hodny
takého historického mesta, ktoré je zapisané doaroma svetového deditva UNESCO.
Predkladame tento navrh, len ako podnet na leg@Sernie, a aj nkalej sme hrdymi otanmi
mesta Banska Stiavnica.

Navrh sa neakceptuje. SSC IVSC Banska Bystricademym navrhom uvadza, Ze trasa cesty
v danom Gseku je prevzata zo schvaleného Uzemidho pesta Banska Stiavnica, Banskéa
Bela a v intravilane mesta od km 3,1 je vedenaistigucej trase cesty 111/5253 (odvodena
z byvalej cesty 11/525) v sprave VUC. Z toho dévediadnom pripade nesuhlasi so zmenou
vedenia navrhovanej trasy cesty.
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Vzhradom na vBmi nizke progndzované intenzity dopravy nie je bad@ vyliadu aktualne,
apreto sa ako d@sné rieSenie navrhuje vyuzitie existujucej cedlifp253 trasovanej
Polovnickou a Kolpasskou ul. v Banskej Stiavnici azkpthovd krizovatku v mieste styku
s Drevenou a Fandlyho ul. [Dasné rieSenigredstavuje rekonsStrukciu tejto komunikacie na
parametre cesty I. triedy. Technické rieSenie rékmkcie sdasnej cesty 111/5253 na
Polovnicke] a KolpaSskej ul., najmé& navrh opatreni elaminaciu negativnych dopadov
stavby na nehnuteosti — rodinné domy, je potrebné prejedivadividualne s ich majitémi,
aké technické opatrenie (protihlukové steny, Uprtasad, vymena okien a pod.) bude pre
nich prijatené.

K novej trase: nie su urobené potrebné prieskurmigi@né mozné limity Uzemia; principialne
ide o nesutlad s UPD a vracia vyvoj, ktory sa mgdzipremietol do v3etkych strategickych
dokumentov, o 10 a viac rokov spaeladiac na uz vynaloZzené zm& naklady na
projektovd a inu pripravu.

JAN KONOPKA A ALENA KONOPKOVA, Po Povnicka 8, 969 01 Banska Stiavnicéist
z29.9.2012

Zaslali nesuhlasné stanovisko, lebo cesta zasaloujeh pozemkov. Nesuhlasia s napojenim
cesty. PoZadujulladanie iného variantu.

Akceptuje sa formou opatrenia dalSich stupoch PD venova maximalnu pozornas
vedeniu komunikacie v blizkosti obytnych objeka@y aby hlukové pomery z prevadzky cesty
I/51 Banska Stiavnica — Banska Bela, obchvat neptekali pripustné hodnoty dujicich
velicin hluku vo vonkajSom prostredi pre kategoériu Uzemii. uvedené v tabdke ¢. 1
vyhlaskyc¢. 549/2007 Z.z. avo vnuatornom prostredi a zatavebol dotknutym obyvdtam
obmedzeny bezgigy pristup na verejni komunikatiu

5. Pozadovany rozsah poprojektovej analyzy

Pod'a 8 39, ods. 1 zakona&.24/2006 Z.z. je ten, kto vykonava navrhova&ianos’

posudzovanu pdd tohto zakona, je povinny zabegpejej sledovanie a vyhodnocovanie,

a to najma:

a) systematicky sledovaa merd jej vplyvy,

b) kontrolova plnenie vSetkych podmienok a@nych v povoleni a v suvislosti s vydanim
povolenia navrhovangjnnosti a vyhodnocovach &inno<’,

c) zabezpeéit odborné porovnanie predpokladanych vplyvov uvedeny sprave o
hodnotentinnosti so skuténym stavom.

Cielom monitorovania je sledovanie vplyvov vystavby revadzky prelozky cesty na
jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, ako aj @ree funknosti navrhnutych opatreni. Na
zaklade definovanych vplyvov a miery ich pésoberaivotné prostredie navrhujeme:

— monitoring Ziv@&ichov

— monitoring podzemnych véd.

Monitoring Zivaiichov by mal by zamerany najma na jarné migracie chranenych
obojzivelnikov (marec, april), ale tiez na celoré migracie suchozemskych zéichov
(lovnej zveri i menSie zZivdchy) v useku cesty km 0,7 po km 2,7,ladiska kvalitativheho

i kvantitativneho, s vyhodnotenintidnosti opatreni na navadzanie Ziahov pod mosty.
Monitoring bude délezity predovSetkym v prvom jamoobdobi po uvedeni cesty do
prevadzky.
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Odvodnenie komunikacie do terénu predstavuje odw@idzvod z povrchového odtoku
nepriamo do podzemnych véd. Odpadoveé zrazkové bodyl obsahowvalatky, ktoré mézu
nepriaznivo ovplyvri kvalitu podzemnej vody. P&d pravnych predpisov na ochranu
podzemnych véd (nariadenie vlady $R269/2010 Z. z., 8 9) mozZno vody z povrchového
odtoku v zastavanom uUzemi obce vyjafis do podzemnych véd nepriamo len po
predchadzajucom zisvani a vykonani potrebnych opatreni. Nezastavaremig nie je
rieSené. Nepriame vyptanie vod povrchového odtoku do podzemnych véd texzasom
GUzemi obce bude vkm cca 2,9 — 3,7. Vzmysle pjaupeavy je tu potrebné vykotia
prieskum kvality podzemnych vod. Prieskum bude pta@ z vyberu existujuceho objektu
v blizkosti komunikéacie, alebo vybudovania novéhajyhodnejSou lokalitou je oblaskolo
stantenia cesty cca km 3,2 — depresia), v odbere podgeimvdd, odberu vzoriek véd a ich
analyzy na vybrané ukazovatele (NL, RL, NEL). Vhada frekvencia odberov dva krat do
roka, po zime (maj) a v obdobi sekundarneho makiyaiaologického cyklu (december).

Monitorova® podzemné vody je potrebné min. tri roky po uvedsssty do prevadzky. Na
zaklade vysledkov sadird’alSi postup.

Navrh kontroly dodrziavania stanovenych podmienok

Kontrola dodrziavania stanovenych podmienok sa mgked’alSich krokoch povmvacieho

procesu a to:

— kontrolou zapracovania pozadovanych technickychrepado projektov stavby vo faze
ude’ovania stavebného povolenia,

— sledovanim prostrednictvom predkladania z&rgreh sprav z monitoringu dotknutym
organom,

— kontrolno-koordin&nou ¢innog’'ou zameranou na dodrZzanie ochrannych opatrerii aic
acinnosti.

6. Informacia pre povolujuci organ o zainteresovanej verejnosti

Zainteresovana verejndge poda 824 zakon&. 24/2006 Z. z. verejnésktora ma zaujem
alebo modzZze nma zaujem na postupoch environmentalneho rozhodovamiedzi
zainteresovanu verejnogatri najma fyzicka osoba pi@ § 24a, b) pravnicka osoba fjad
8§24b alebo 27, aflanska iniciativa pdth 8 25, obianske zdruzenie podporujuce ochranu
Zivotného prostredia pdd § 26.

V procese posudzovania vplyvov navrhovatieposti ,I/51 Banska Stiavnica — Banskéa Bela,
obchvat” bola identifikovana nasledovna zainteresdvverejnas (fyzické osoby), ktora
spiha podmienky stanovené v §25:
- Jan Kondpka a Alena Kondpkova, IBenicka 8, 9969 01 Banska Stiavnica, ako
fyzické osoby a
- Ing. Beata Mdarova, ku ktorej sa svojim podpisom pripojilo 40¢abov mesta
Banska Stiavnica, ktori sa preukéazali podpisovatinibu, v ktorej bolo uvedené
meno, priezvisko, trvaly pobyt a podpis os6b, kispéla&né stanovisko podporuju.
Podpisovu listinu so stanoviskom d&iti MU Banska Stiavnica ana vedomie
prislusSnému organu.

Tieto fyzické osoby su v ramci nasledného gowacieho konania pdid osobitného predpisu
(stavebny zakon) dgastnikmi konania.

Zainteresovana verejnbsna poda 827a - pravo aktivnejcasti pri priprave a povovani
navrhovaneiinnosti, a to v celom priebehu procesu posudzoveaplgvov az do vydania

42



rozhodnutia o povoleni navrhovangpnosti, vratane podania pisomného stanoviskdgod
§ 23 ods. 4, 8§ 35 ods. 2 a 3asti na naslednom pok@vacom konani pri splneni podmienok
stanovenych v § 24a az § 27, na predloZenie pripooki poda § 30 ods. 5, dasti na
konzultaciach a pravatasti na verejnom prerokovani navrhovatieposti.

6a Platno®’ zaver&ného stanoviska

Platnog zaveréného stanoviska je 7 rokov oddadjeho vydania. Zaveteé stanovisko
nestraca platngs ak sa peas jeho platnosti Zzae konanie o umiestneni, alebo povoleni
¢innosti podia osobitnych predpisov (napr. stavebny zakon).

VIl. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

1. Spracovatelia zaveréného stanoviska
Ministerstvo Zivotného prostredia SR
odbor environmentalneho posudzovania
Ing. Milan Luciak

v si&innosti s
Regionalnym aradom verejného zdravotnictva so sidli@iari nad Hronom

2. Potvrdenie spravnosti idajov opravnenym zastupco prislusného organu, péiatka

RNDr. Gabriel NiZzinansky
riadite’ odboru environmentalneho posudzovania
Ministerstvo Zivotného prostredia SR

3. Miesto a datum vydania zaveréného stanoviska
Bratislava 21. 02. 2013
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